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Uchwala Nr 18/2009
Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego
Zatoki Gdanskiej
z dnia 9 wrzesnia 2009 r.

w sprawie: przyjecia protokolu z posiedzenia Zgromadzenia Metropolitalnego
Zwiqzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej.

Dzialajac na podstawie 8§18 ust.l Statutu Metropolitalnego Zwiazku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej [Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z 19 czerwca
2007 r., Nr 109, poz. 1770], Zgromadzenie Zwiazku uchwala, co nastepuje:

§1

Przyjmuje sie protokoét z posiedzenia Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej, jakie odbylo sie w dniu 13 maja 2009 r.,
w brzmieniu stanowiacym zalacznik do uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Zgromadzenia Zwigzku
Leszek Grombala
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Gdansk, 13 maja 2009 r.

Protokoét posiedzenia

Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej,

ktére odbyto sie w dniu 13 maja 2009 r.

w siedzibie Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej

Na posiedzeniu Zgromadzenia MZKZG obecni byli przedstawiciele Gmin — cztonkéw Zgromadzenia
(zatgcznik nr 1 do protokotu), Przewodniczagcy Zgromadzenia Zwigzku w 2009 r. pan Leszek
Grombala, Przewodniczacy Zarzgdu Zwigzku pan Hubert Kotodziejski oraz pani Mec. Lucyna

Dzierzyriska-Bryl reprezentujgca MZKZG.

Porzadek obrad:
1. Sprawdzenie prawidtfowosci zwotania posiedzenia oraz jego zdolnosci do podejmowania

2.
3.

7.

uchwat.

Przyjecie porzgdku obrad posiedzenia.

Przyjecie protokotu posiedzenia Zgromadzenia Zwigzku z dnia 1 kwietnia 2009 r.

- projekt uchwaty druk numer 1.

Rekomendacja Zwigzku dotyczgca taryfy za ustugi transportu komunalnego — projekt trzech

uchwat:

e Rekomendacja dotyczaca taryfy za ustugi transportu komunalnego na obszarze
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej - projekt uchwaty druk
numer 2.

o Rekomendacja dotyczgca okredlenia taryfy w zakresie cen za ustugi transportu
komunalnego na obszarze Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskie;
- projekt uchwaty druk numer 3.

o Rekomendacja w zakresie okreslenia sposobu konstruowania taryfy w zakresie cen za
ustugi transportu komunalnego na obszarze Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego
Zatoki Gdanskiej - projekt uchwaty druk numer 4.

Sprawa ustalenia warunkdéw ptacowych nieetatowych cztonkéw Zwigzku w Zarzadzie

Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej — zmiana uchwaty nr 08/2007

Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej z dnia 11 lipca

2007 r. w sprawie ustalenia warunkéw ptacowych nieetatowych cztonkéw Zwigzku

w Zarzgdzie Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdarnskiej — projekt uchwaty

druk numer 5.

Sprawa okreélenia warunkoéw ptacowych Przewodniczgcego Zarzadu Metropolitalnego

Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdarskiej — zmiana uchwaty nr 09/2007 Zgromadzenia

Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej z dnia 11 lipca 2007 r.

w sprawie okreslenia warunkow ptacowych Przewodniczgcego Zarzgdu Metropolitalnego

Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej — projekt uchwaty druk numer 6.

Wolne wnioski.



Ad. 1 - Sprawdzenie prawidtowoéci zwotania posiedzenia oraz jego zdolnosci do podejmowania
uchwat

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, otworzyt posiedzenie Zgromadzenia
w dniu 13 maja 2009 r., dokonat sprawdzenia prawidtowoéci zwotania posiedzenia oraz potwierdzit

jego zdolnos¢ do podejmowania uchwat.
Na posiedzeniu obecnych byto 16-stu czlonkéw Zgromadzenia MZKZG, a faczna liczba

skumulowanych gfoséw wyniosta 18.
Ad. 2 - Przyjecie porzadku obrad posiedzenia

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, przedstawit porzgdek obrad
posiedzenia. Do przedstawionego porzadku obrad nie wniesiono uwag, totez przystgpiono do jego

gtosowania.

Gtosowanie za przyjeciem porzadku obrad:
Gtosy za— 18

Gtosy przeciw — 0

Wstrzymato sie — 0.

Porzadek obrad zostat przyjety jednogtoénie.

Ad. 3 - Przyjecie protokotu posiedzenia Zgromadzenia Zwiazku z dnia 1 kwietnia 2009 r. - projekt
uchwaty druk numer 1

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poprosit cztonkéw Zgromadzenia
0 wniesienie ewentualnych uwag do protokotu.

Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, zwrdcit uwage, ze na s. 1 zostato btednie
wpisane imig i nazwisko Przewodniczacego Zgromadzenia MZKZG w roku 2008 pana Marka Stepy
zamiast imienia i nazwiska Przewodniczgcego Zgromadzenia MZKZG w roku 2009 pana Leszka
Grombali. Poprosit w zwigzku z tym o wprowadzenie zmiany polegajacej na wpisaniu pana Leszka
Grombali zamiast pana Marka Stepy.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, wnidst poprawki do zapisow przywotujgcych jego
wypowiedzi. Przypominajac zebranym intencje swoich wypowiedzi z poprzedniego posiedzenia
Zgromadzenia, zwrécit uwage, ze uzywat innych sformufowan i poprosit, aby je przywota¢
w protokole, poniewaz trafniej oddajg one sens jego wypowiedzi. W zwigzku z tym wnidst, aby na
s. 14 w zdaniu: ,,....Wyrazit zgode na przyjecie konstrukgji czy tez odpowiednich proporcji cenowych
za ustugi komunikacji komunalnej, ale bez przyjmowania konkretnych propozycji cen...”- zamiast
sformutowania ,przyjecie konstrukcji’ wpisa¢ »Przyjecie zasad konstrukcji taryfy”, na s. 15
protokotu w zdaniu: ,,..jedng w sprawie rodzajow konstrukcji biletdw i drugg w sprawie przyjecia
zintegrowanej taryfy.” - zamiast sformufowania ,rodzajéw konstrukgji biletéw” wpisac ,przyjecia
zasad konstrukcji taryfy” oraz na s. 15 protokotu w zdaniu: ,..w sprawie przyjecia zintegrowanej
taryfy jako catosci, razem z ujednoliconym wykazem uprawnien oraz w sprawie konstrukcji czy tez
spisu rodzajow biletéw.” - zamiast sformufowania ,w sprawie konstrukcji” wpisa¢ ,w sprawie

konstrukcji taryfy”.



Przewodniczgcy Komisji Finansowo-Budzetowej Miasta Rumia, pan Piotr Zaradny, zgtosit poprawke
do witasnej wypowiedzi i wnidst o to, aby na s. 15 protokotu w zdaniu: »---Zaproponowat, aby ustali¢
date obowigzywania zintegrowanej taryfy...” - zamiast sformufowania »ustali¢ date obowigzywania”

wpisac ,date od kiedy bedzie obowigzywata”.

Do protokotu nie wniesiono wiecej uwag, tote:z przystapiono do jego gtosowania wraz ze

zgtoszonymi poprawkami.
Gtosowanie nad Uchwatg Nr 14/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie przyjecia protokotu

posiedzenia Zgromadzenia Zwiazku z dnia 1 kwietnia 2009 r. z poprawkami:
Glosy za— 18

Gtosy przeciw — 0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 14/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdarnskiej
z dnia 13 maja 2009 r. w sprawie przyjecia protokotu posiedzenia Zgromadzenia Zwiazku z dnia

1 kwietnia 2009 r. zostata przyjeta jednogtoénie.

Ad. 4 - Rekomendacja Zwigzku dotyczaca taryfy za ustugi transportu komunalnego — projekt
trzech uchwat:

e Rekomendacja dotyczaca taryfy za ustugi transportu komunalnego na obszarze
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdaniskiej - projekt uchwaty druk
numer 2.

e Rekomendacja dotyczaca okredlenia taryfy w zakresie cen za ustugi transportu
komunalnego na obszarze Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej - projekt uchwaty druk numer 3.

° Rekomendacja w zakresie okreélenia sposobu konstruowania taryfy w zakresie cen za
ustugi  transportu  komunalnego na obszarze Metropolitalnego  Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej - projekt uchwaty druk numer 4.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, przekazat gtos Przewodniczgcemu
Zarzadu Zwigzku, panu Hubertowi Kotodziejskiemu, ktdéry przypomniat cztonkom Zgromadzenia, ze
zgodnie z wytycznymi przekazanymi na ostatnim Zgromadzeniu MZKZG w dniu 1 kwietnia 2009 r.
Zarzad Zwigzku przygotowat i przedstawit propozycje trzech uchwat, ktére miaty stanowic
rekomendacje umozliwiajaca realizacje procesu integracji taryfowej. Ponadto zwrdcit uwage, ze
Rada Miasta Gdansk podjeta pod koniec kwietnia br. uchwate, w ktérej przyjeto ceny i rodzaje
biletow zgodnie z propozycjami taryfy metropolitalnej, ktére wczedniej byly omawiane na
posiedzeniach Zgromadzenia Zwiazku. Jednoczeénie zaznaczyt, iz Rada Miasta Gdyni planuje poddad
projekt uchwaty w tym zakresie pod obrady Rady Miasta pod koniec maja i w zwigzku z tym
rozpocznie si¢ proces, ktéry umotzliwia integracje taryfowa pomiedzy gdarskim i gdyrskim
organizatorem komunikacji miejskiej i nalezy zwréci¢ uwage, ze organizatorzy ci swoim zasiegiem
obejmujg nie tylko miasto Gdarisk i miasto Gdynie, ale rowniez pozostate gminy, w ktdrych ta
komunikacjg $wiadcza. Biorgc powyisze pod uwage i ustalenia z poprzedniego Zgromadzenia
zostaty przygotowane trzy projekty uchwat. Pierwszy projekt, zawarty na druku numer 2 w sprawie
okreslenia taryfy za ustugi transportu komunalnego na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej, zawiera ceny za ustugi transportu komunalnego, optaty
dodatkowe, ktore stanowig nowy element dodany przez Zarzad Zwiazku w celu ujednolicenia opfat
dodatkowych w ramach transportu metropolitalnego oraz trzeci element obejmujacy ujednolicony



wykaz uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych. Drugi projekt przedstawiony na druku
numer 3 zawiera wylgcznie ceny za ustugi transportu komunalnego jako element taryfy.
Przedstawiono w nim rodzaje i ceny biletdw metropolitalnych. Na druku numer 4 przedstawiono
projekt konstrukcji taryfy w zakresie cen, w ktérym okreélono, ze podstawe taryfy zintegrowanej
majg stanowic bilety jednorazowe na jeden przejazd, bilety jednorazowe 1-godzinne, bilety
24-godzinne, bilety okresowe na jedng gmine, bilety okresowe sieciowe, bilety semestralne na
jedng gmine oraz bilety semestralne sieciowe. Biorgc pod uwage podjetg przez Rade Miasta Gdarsk
uchwate, dziatania pozostatych gmin dazacych do integracji taryfowej oraz to, ze tylko jedna z tych
uchwat moze zosta¢ uchwalona jako rekomendacja Zgromadzenia MZKZG, zaproponowat aby
glosowac nad uchwatg znajdujacg sie na druku numer 3, czyli tym wariantem, ktéry zawiera rodzaje
i ceny biletéw metropolitalnych. Zdaniem Przewodniczacego Zarzadu Zwiazku projekt zawarty na
druku numer 2, zawierajgcy uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych moze na obecnym
etapie integracji, budzi¢ pewne watpliwosci wynikajagce z koniecznoéci zmian grup oséb
uprawnionych do tych przejazddw w poszczegdinych gminach, w kontekécie wrazliwoéci spotecznej
odnoszacej sig do zmian w tym zakresie. Z kolei projekt uchwaty zawarty na druku numer 4, ktory
zawiera jedynie konstrukcje taryfy jest zbyt ogdiny z punktu widzenia tego, ze pewne propozycje
cenowe zostaty przez Zwiazek zaproponowane i dlatego Zwigzek powinien wspiera¢ idee integracji
taryfowej i biletowej. Zauwazyt réwniez, iz z zaproponowanymi rozwigzaniami wiaze sie pewne
niebezpieczeristwo zwigzane z niezadowoleniem wsréd mieszkancdw, wynikajace z samej
konstrukcji ujednoliconej taryfy jak i poziomu zaproponowanych cen. Zwigzek, ktéry stanowisko to
opracowat jako pewien kompromis pomiedzy rozwigzaniami gdariskimi, gdyriskim, wejherowskimi
powinien czes¢ odpowiedzialnosci za tg konstrukcje wziaé réwniez na siebie. Dlatego
rekomendowany pod gtosowanie powinien by¢ druk numer 3, czyli ten, ktéry zawiera rodzaje i ceny
zintegrowanych biletéw w ramach metropolii, jako podstawe do ich wprowadzenia przez
poszczegolne gminy na obszarze MZKZG.

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, otworzyt dyskusje na temat taryfy za
ustugi transportu komunalnego i wyboru uchwaty w tym zakresie, ktéra ma zosta¢ poddana
gtosowaniu, :

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zgodzit sie, ze
jest jeszcze za wczesnie na uchwate znajdujgcg sie na druku numer 2 poniewaz nalezy jeszcze
dokfadnie omowi¢ rodzaje ulg. Stwierdzit takie, 7e wszystkie kategorie osdb uprawnionych
w obrebie wszystkich gmin s3 mniej wigcej podobne. Réznice moga natomiast wynikaé ze
szczegotowych zapisdéw, dotyczacych np. sposobu dokumentowania posiadania okreélonych
uprawnieni. Istotna w tym kontekécie jest réwniez kwestia finansowa, gdyz ulgi dla
niepetnosprawnych czy oséb aktywizujacych sie zawodowo w Gdarisku wynoszg $rednio 1,5 min. zt
rocznie. Stanowi to wiec konkretny wymiar finansowy. Zaproponowat takze zmiany dotyczace
drukow numer 2 i 3, aby odejs¢ od nazwy biletéw 60-minutowych i nazwaé je 1-godzinnymi oraz
tam gdzie wystepuje zapis ,linie zwykte, pospieszne, nocne” zastapi¢ zapisem ,na wszystkie linie”.
Kolejna uwaga dotyczyta braku w propozycji taryfy wysokosci opfat manipulacyjnych. Zaznaczyt, ze
powstaje problem w jakiej wysokosci ma by¢ natozona opfata na pasazera, ktory podczas procesu
odwofawczego wykazat, ze posiada bilet. W prawie przewozowym jest tzw. optata nalezna
przewoznikowi, a ktéra nie zostata uwzgledniona w propozycji Zarzadu Zwigzku. W uchwale Rady
Miasta Gdarisk opfata ta zostata nazwana optatg manipulacyjng i w sytuacji, kiedy wynik procesu
odwotawczego jest pozytywny, pobiera sie optate za przejazd i optate manipulacyjna, a nie pobiera
sig optaty dodatkowej. W przypadku Gdariska optata manipulacyjna stanowi nieduzg kwote
kilkunasto ztotowsa.



Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze Zarzad Zwiazku od samego
poczatku proponowat bilet 60-minutowy, a to w uchwale Rady Miasta Gdansk pojawita sie nazwa
bilet 1-godzinny. Zaznaczyt, iz sformutowania te mozna traktowac jako substytuty. Rada Miasta
Gdyni wzorujgc sie w tym zakresie na uchwale Rady Miasta Gdansk, a nie na projekcie uchwaty
metropolitalnej, postanowita sie integrowaé i wprowadzi¢ nazwe bilet 1-godzinny, a nie
60-minutowy. Zapisy proponowane przez Zarzad Zwigzku traktowane sg jako rekomendacja i w tym
kontekscie powstaje pytanie, czy konieczne jest wprowadzenie tej zmiany - gdyz wydZwiek jednego
i drugiego sformufowania jest taki sam. Stwierdzit takze, ze jezeli kolejne miasto np. Gdynia i by¢
moze Wejherowo bedzie trzymato sie wiaénie tej idei integracji i uzywato tego sformufowania,
ktore wprowadzit Gdarisk, modyfikujac zapis metropolitalny to jest to ruch w dobra strone,
zapewnia bowiem uzyskanie jednolitoéci.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, 7e
w Gdarnsku bylty bilety czasowe minutowe, z ktorych w chwili obecnej chce sie zrezygnowat.
Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, stwierdzit, Ze mieszkaricy nie bedg
dochodzic jakie zapisy s3 w uchwale czy jest 60 minut czy 1 godzina. Dla mieszkaricdw najwazniejsze
jest, aby w ramach catej metropolii byty bilety 1-godzinne.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, stwierdzit, ze skoro jedna gmina juz
uchwalita 1-godzinne to najlepiej bedzie i tym trybem, czyli stosowaé nazewnictwo bilety
1-godzinne.

Przewodniczacy Zarzadu Zwiazku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze jezeli chodzi o bilet
24-godzinny, to celowo pojawia sie wymienianie linii zwyktych, pospiesznych i nocnych dlatego, ze
nie obejmuje on linii specjalnych. W ofercie poszczegdlnych organizatoréw istniejg linie specjalne,
np. majgce charakter linii turystycznych, na ktérych z zatozenia bilet 24-godzinny ma nie
obowigzywa¢. Stad tego zapisu nie ma. W kwestii dotyczacej optaty manipulacyjnej, to Zarzad
Zwigzku nad tg sprawg takze sig pochylat i stwierdzit, ze nie bedzie nic proponowat gdyz wysokos¢
optat manipulacyjnych musi sie odnosi¢ do rzeczywistych kosztéw ponoszonych przez organizatora.
Wytyczne Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentdw mowig o tym, ze poziom kosztéw optaty
manipulacyjnej powinien odnosi¢ sie do faktycznych kosztdw anulowania optaty dodatkowej. Koszt
ten u poszczegdlnych organizatoréw jest zréznicowany miedzy innymi z tego powodu, e
organizatorzy w réiny sposéb prowadza proces windykacji, np. w Gdarisku korzysta sig z firmy
zewngtrznej i w zwigzku z tym te koszty moga by¢ wyzsze natomiast Zarzgd Komunikacji Miejskiej
w Gdyni prowadzi odwotania od optat i windykacje we wtasnym zakresie i koszty te mogg hy¢
nizsze. W tym drugi przypadku to co moina wyliczy¢ oraz udokumentowaé i co w zwigzku z tym
faktycznie pasazer powinien zapfacié¢ nie wynosi kilkanascie zfotych tylko kilka ztotych. Dlatego
Zarzad Zwigzku wyszedt z zatozenia, ze kazdy organizator dopdki jest ich trzech ma prawo ustali¢
taki poziom tej opfaty, ktéra faktycznie jest do obronienia kiedy pojawi sie kontrola. Nie jest
zasadne zeby Zwigzek narzucat organizatorom jaki poziom kosztdw jest z ich punktu widzenia
uzasadniony szczegdlnie wtedy, kiedy bytby zawyzony i cigzko bytoby pézniej przed takim organem
kontrolnym udokumentowaé, ze faktycznie optata powinna tyle wynosié. Stad zaproponowano
jednolite opfaty jesli chodzi o jazde bez waznego biletu, bez bagazu itd., ale nie zaproponowano
jednolitej wersji jezeli chodzi o optate manipulacyjna.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyjasnit, ze bilet
24-godzinny w Gdyni ma réwniez obowigzywaé na linie specjalne. Jezeli w Gdarisku nie ma
ograniczen w tym zakresie i w innych gminach tez sig ich nie przewiduje to mozna wéwczas przyjaé
nomenklature, ze jest to bilet wainy na wszystkie linie. Ze strony Gdyni nie ma przeciwwskazan,
gdyz bilet 24-godzinny jest adresowany do wszystkich linii tacznie ze specjalnymi.



Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, oznajmit, iz
w przypadku Gdarska takie nie ma zadnych przeciwwskazan. Zaznaczyt jedynie, ze nie wchodzg
w to linie innych przewoznikéw nie nalezgcych do Zwiazku.

Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, zwrécit uwage na to, ze linie specjalne
sg uruchamiane z reguty w takich relacjach, np. na lotnisko czy jako linia turystyczna, gdzie liczy sie
na to, ze przychodowos¢ tych linii bedzie na nizszym niz przecietnie poziomie. Wiaczenie w to
biletéw 24-godzinnych pogarsza ewentualnie wyniki ekonomiczne tych linii. Z kolei w przypadku
biletow 60-minutowych istnieje mozliwos¢ wyodrebnienia linii specjalnych. W zwigzku z tym jedno
i drugie rozwigzanie jest do przyjecia.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, stwierdzit, ze przyjete zostaje
sformutowanie na wszystkie linie.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, zaproponowaf, aby wprowadzi¢ zapis na
wszystkich rodzajach linii, gdyz sformutowanie na wszystkie linie, nie jest jednoznaczne. Nie
wiadomo czy chodzi o wszystkie linie zwykte, pospieszne i nocne.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, odnoszac sie do zapisu
na wszystkie rodzaje linii, stwierdzit, ze moze wystapi¢ ryzyko, iz ktoé moze uwazaé, 7e bilet ten
uprawnia go do podrdzy tramwajem wodnym.

Cztonek Komisji Rewizyjnej, pan Wieczestaw Augustyniak, stwierdzit, ze w Sopocie obowigzuje
zwolnienie z optat dla Radnych. W uchwale, ktérg przygotowuje Sopot powinno sie albo znieé¢ ten
zapis albo go zostawi¢. Zaproponowat, aby pozostawié¢ ten rodzaj ulgi, poniewaz nie sg z nig
zwigzane zadne koszty, a stanowi jedynie dodatkowy przywilej.

Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, odpowiedziat, ze wiekszos¢ gmin
zrezygnowata z przywileju jakim jest zwolnienie z optat dla Radnych i Sopot réwniez mogtby
zrezygnowac z tego przywileju. Jednoczesnie Przewodniczacy Zarzadu Zwiazku wyjasnit, ze
zaproponowat pod glosowanie uchwate zawarta na druku numer 3, bowiem w kolejnym kroku
Zwigzek przygotuje dla kazdej z gmin informacje o tym co zawiera zintegrowany projekt
metropolitalny z punktu widzenia gminy, czyli jakie uprawnienia likwiduje i jakie dodatkowo
wprowadza. Zarzad Zwigzku bedzie prosit kazdg z gmin o wypowied? z czego bytaby skfonna w
ramach integracji ewentualnie zrezygnowaé, a jakie pozycje z jej punktu widzenia sg istotne.
Wszystko to pdZniej zostanie zebrane i przedstawione Zgromadzeniu jako wynik przynajmniej
wstepnego zweryfikowania mozliwosci w zakresie ujednolicenia uprawnien do przejazdéw
bezptatnych i ulgowych.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, stwierdzit, ze z trzech propozycji druku numer 2, 3
i 4 uwaza za najwtasciwszy do przyjecia druk numer 3, dlatego, ze daje z jednej strony wazny efekt
integracyjny w postaci ujednolicenia cennikéw, a jednoczeénie zostawia na dzisiaj suwerennosé
w zakresie decyzji co do zakresu ulg. Zaproponowat takze, aby wzorem Gdariska, ktory podjat przed
kilkunastoma dniami uchwate taryfowa zachowa¢ dotychczasowe ulgi jakie obowigzujg u danego
organizatora,

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, zwrécit uwage, na dwa podstawowe
rodzaje biletéw okresowych. Bilet na jedng gmine np. na Sopot czy bilet na Gdansk oraz bilet
sieciowy, ktory odnosi sie do sieci danego organizatora, czyli albo do sieci Zarzadu Transportu
Miejskiego w Gdanisku, albo do sieci Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni, albo sieci Miejskiego
Zaktadu Komunikacji w Wejherowie. Osoba kupujaca bilet sieciowy moze jezdzi¢ wszystkimi liniami
organizowanymi przez danego organizatora. Jezeli mieszkaniec Sopotu chce korzystac z linii 117,
143 i 122 na terenie Sopotu oraz dalej w mieécie Gdarisk to musi naby¢ bilet sieciowy za 98 zt
emitowany przez ZTM w Gdarisku. Jezeli osoba mieszkajgca w Sopocie chce jezdzi¢ liniami
gdyniskimi po terenie Sopotu, czyli liniami 185, 187, 144, 244, 181, S, 31§ 21 oraz dalej na obszarze



Gdyni to wtedy musi kupi¢ bilet sieciowy emitowany przez ZKM w Gdyni. Natomiast problemem
jest sytuacja osoby, ktéra mieszka w Sopocie i chciataby jezdzi¢ wszystkimi liniami po Sopocie
zarowno gdarskimi i gdyriskimi, czyli zeby mogta jezdzi¢ po Sopocie na podstawie biletu za 52 zt lub
58 zt. Bedg prowadzone prace nad takimi rozwigzaniami aby organizatorzy wzajemnie honorowali
bilety na terenie Sopotu, Zukowa oraz innych gmin takich jak Rumia i Reda.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, wyjasnit, ze wzajemne honorowanie biletéw na
terenie Sopotu przez organizatorow wymaga dwdch rzeczy. Pierwsza dotyczy woli politycznej, ktéra
jest, natomiast druga dotyczy uzasadnienia prawnego.

Cztonek Komisji Rewizyjnej, pan Wieczestaw Augustyniak, zapytat, jak rozumiec zapis, ktéry jest
w propozycji. 52 zt za bilet okresowy wazny na liniach zwyktych w granicach gminy Sopot,
w sytuacji, w ktorej jest dwdch organizatoréw: Gdynia i Gdansk.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze w tej chwili trudno jest
okresli¢ czy uda sie szybko wprowadzi¢ honorowanie biletéw i czy w ogdle da sie je wprowadzié.
Bedzie to wymagato zmiany porozumien, ktére sg zawarte pomiedzy gminami, ale nie wiadomo czy
porozumienia te mozna zmienia¢. Jako modelowe nalezy traktowaé rozwigzanie, w ktorym osoba
kupujaca bilet za 52 zt moze jezdzi¢ na terenie Sopotu wszystkimi liniami. Na obecnym etapie
trudno jest powiedzie¢ w sposéb jednoznaczny od kiedy to bedzie mozliwe i czy w ogéle bedzie
mozliwe. W celu wprowadzenia honorowania zaplanowano rozmowy pomiedzy organizatorami
oraz zainteresowanymi gminami. Bedzie to wymagato zaangazowania w ten proces takze Sopotu,
jako gminy objetej porozumieniami.

Cztonek Komisji Rewizyjnej, pan Wieczestaw Augustyniak, zapytat sie, co Sopot ma napisad
w uchwale, ktéra chce podjaé 29 maja 2009 r.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, stwierdzit, Ze cieszy sie,
ze jest wola polityczna, podkreslana w réznych miejscach, a takze na famach mediéw do tego, aby
honorowac wzajemnie bilety gdanskie i gdynskie, bo na razie nie mowi sie jeszcze o wejherowskich.
Niestety w chwili obecnej nie ma do tego dobrej podstawy prawnej. Podkreslit, iz nalezy uwazaé na
dziatania podejmowane na podstawie woli politycznej gdyz moze to spowodowaé narazenie sie na
zarzut famania prawa. Dziennikarze dzisiaj sq bardzo dociekliwi, jezeli ktory$ zada pytanie (jako
szefowi gdyriskiego organizatora komunikagji miejskiej) na jakiej podstawie prawnej honoruje sie
w gdynskich autobusach gdarskie bilety to nie bedzie mozna da¢ dobrej odpowiedzi. W tym
momencie moze sig zaczg¢ bardzo trudny problem. W zawigzku z tym na razie nie ma mozliwosci
wprowadzenia wszystkich udogodnien, o ktérych jest mowa. Zaznaczyt, iz trzeba dopracowac sie
okreslonych  rozwigzari formalno-prawnych, prawdopodobnie przez zmiane porozumien
miedzygminnych, jezeli jest to mozliwe. Zaproponowat takze, aby Rada Miasta Sopot przyjeta
uchwate taryfowa dotyczgcg wszystkich linii funkcjonujacych na terenie miasta. Do tej pory uchwaty
Rady Miasta Sopot dotyczyty wytgcznie linii organizowanych przez ZKM w Gdyni. Z mocy prawa ceny
obowigzywatyby u obu organizatoréw i bytaby wtedy podstawa do tego, aby honorowaé jedne
i drugie bilety. Problemem w tej sytuacji jest to, ze w uchwalonej taryfie gdanskiej sa pewne zapisy
dotyczace cen obowigzujacych w Sopocie na liniach organizowanych przez ZTM w Gdarisku.
Prawdopodobnie trzeba bytoby uchyli¢ ta uchwate, gdyz moze sie okaza¢, ze kwestie cen za ustugi
komunikacji miejskiej w Sopocie regulujg dwie uchwaty, wczesniejsza gdariska, pozniejsza sopocka,
ktora nie honoruje pewnych postanowien taryfowych znajdujacych sie w uchwale gdariskiej. Jest to
sytuacja niezwykle trudna do rozwigzania.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdarisk, pan Maciej Lisicki, zapytat sie, jaka jest podstawa prawna na
linii 171, na ktérej honorowane sa bilety gdariskie i gdynskie.

Cztonek Zarzagdu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, odpowiedziat, ze linia
171 jest linig specyficzng, bowiem jest organizowana przez obu organizatoréw. Na tej linii kursujg



zarowno autobusy gdynskie jak i autobusy gdanskie, wiec tutaj sifg rzeczy trzeba byto doprowadzi¢
do wspdlnego honorowania biletéw. To funkcjonuje 18 lat i podstawa jest wspdine organizowanie
linii i wspélna eksploatacja autobuséw na tej linii. Natomiast w Sopocie takiej sytuacji nie ma, linie
sq odrebne. Jest to niesamowicie trudny problem i na razie nie wida¢ fatwego rozwigzania tego
problemu.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze na to wszystko trzeba
spojrze¢ w dwdch kontekstach. W kontekscie biletow okresowych i w kontekicie biletéw
jednorazowych, bo sg to rozwigzania, w ktérych nie wystepuje analogia. W przypadku biletéw
jednorazowych sytuacja moze by¢ jeszcze bardziej skomplikowana. Istotne jest czy bedzie mozna
powiedziec, ze bilet gdariskiego organizatora uprawnia do tego, aby moina na jego podstawie
pojecha¢ do Gdyni. Rozwigzanie, ktére powinno wystepowaé z punktu widzenia mieszkancéw
Sopotu jest takie, ze obojetnie w jakim autobusie na terenie Sopotu skasuje sie bilet 60-minutowy
to bgdzie moina przez te 60 minut jechaé zaréwno liniami gdanskimi i gdyriskimi. Rozwiazaniem,
nad ktorym zastanawia sie Zarzad Zwigzku jest wprowadzenie biletu metropolitalnego
1-godzinnego, w troche wyzszej cenie po to, zeby z punktu widzenia mieszkaricow i medidw spetnic¢
oczekiwania dotyczace realizacji podrézy na podstawie jednego biletu. Zaznaczyt, iz istnieje jeden
sposob pozwalajgcy na rozwigzanie problemdw, a mianowicie przekazanie wszystkich kompetencji
do Zwigzku Metropolitalnego. Natomiast w przypadku, kiedy istnieje i Zwigzek i porozumienia
znalez¢ dobre rozwigzanie jest niezwykle trudno.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, ze
rozmowa toczy sie o dwoch réznych sprawach, ktdre s ze sobg oczywiscie powigzane. Z punktu
widzenia mieszkarica gminy to oczywiscie wazna jest uchwata taryfowa, bo to sg ceny ustalane
przez gmine dla swoich obywateli. Ta taryfa musi by¢ zgodna z kolei z porozumieniem
migdzygminnym, miedzy gming organizatorem przewozu a gmina, ktéra na swoim terenie korzysta
z organizacji tych przewozow.

Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze kazdy organizator realizuje
inny rodzaj porozumiert ze wzgledu na szczegétowo$¢ i brzmienie poszczegdlnych zapisow.,
Gdariskie porozumienia sg inne niz gdyriskie i inne niz wejherowskie.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalne] Miasta Gdarsk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, ze
honorowanie wspoélnych biletéw to jest porozumienie miedzy gming organizatorem, a gming
organizatorem, a nie gming korzystajgcg z organizowanych przewozéw.

Przewodniczacy Zarzadu Zwiazku, pan Hubert Kofodziejski, wyjasnit, ze na terenie Sopotu tak nie
jest, dlatego, ze kompetencje w zakresie stanowienia cen na terenie Sopotu w odniesieniu do linii
gdynskich ma gmina Sopot.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, ze
inng sprawg sg relacje mieszkaniec-gmina i tu jest potrzebna uchwata taryfowa, jezeli ta uchwata
taryfowa jest niezgodna z porozumieniem miedzy gming organizatorem, a gming korzystajgcy
z organizacji no to oczywiscie nie mozna tam organizowad przewozéw, gdyz nie ma spdjnosci
w taryfie. Uchwata taryfowa musi byé zgodna z porozumieniem miedzy gming organizatorem
a gming korzystajgcg z organizacji. Inng sprawg jest honorowanie biletdw. Oczywiscie taryfy sg
wazne, ale tak naprawde trzeba mie¢ porozumienie miedzy gming organizatorem a gming
organizatorem gdyz jest tu mowa o dochodach. Zaznaczyl, iz Zwigzek jest w pierwszym etapie
swojego funkcjonowania, a do drugiego jeszcze nie przeszedt i to jakby umozliwia zawarcie
porozumienia miedzy gming organizatorem, a gming organizatorem. Jezeli nie bedzie mozliwosci
prawnych zawarcia porozumien miedzy gming organizatorem a gming organizatorem no to niestety
nie bedzie kompromisu w sprawie wspélnego honorowania biletéw.



Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, stwierdzit, ze wprowadzenie biletu
metropolitalnego 1-godzinnego jest dobrym rozwigzaniem. Bilet ten natomiast mogtby i powinien
ze wzgleddw ekonomicznych kosztowaé tyle samo co bilety wewnatrz miejskie, co bytoby réwniez
korzystne z punktu widzenia wydzwieku spotecznego.

Mec. Lucyna Dzieriynska-Bryl, wyjasnita, ze statut jest okreslonej tresci. Zwigzek przeszedf do
drugiego etapu, w zwigzku z wprowadzeniem biletu. Prace nad statutem dazg do tego, zeby
integracja stata sie faktem. Jedli tylko zostanie wynegocjowany mechanizm finansowania to
powinna nastgpic petna integracja. Jest to kwestia woli politycznej natomiast temat jest niezwykle
powazny w tej chwili. Przygotowywana Ustawa o Transporcie Publicznym jasno mowi, ze
kompetencje organizacji transportu zbhiorowego ma albo gmina albo Zwigzek, nie ma rozwigzan
posrednich. Porozumienia miedzygminne, polegajg na przekazaniu kompetencji bez osobowosci
prawnej. Jesli juz jakie$ gminy przekazaty kompetencje Gdanskowi, Gdyni czy do Wejherowa, to
kompetencje te maja tylko te trzy miasta. Jezeli chodzi o honorowanie to nie méwi sie o zadnych
porozumieniach miedzygminnych. Honorowanie jest kwestig umowy cywilno-prawnej, nie mowi sie
w tej sytuacji o prawie publicznym. Trzeba by¢ niezwykle ostroznym z zawieraniem porozumieri
miedzygminnych. Najwazniejszg decyzjg jest to czy dgzymy do zmiany statutu, czy myslimy o czyms
zupetnie innym.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze Pani Mecenas bardzo
wyraznie wskazata $ciezke umowy niepublicznej. Oznaczajgcej, 7e nie bedg przekazane
kompetencje tylko wtasnie nastgpi zawarcie umowy cywilnej, mdwigcej o pewnej formie rozliczen.
Oswiadczyt, ze Gdansk jest w stanie sie takg forma cywilng z Gdynig porozumie¢.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyjaénit, ze to nie jest
takie proste, gdyz wptywa to na dochody budzetu miasta.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdanisk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze odsetek pasazeréow
jezdzacych po Gdansku na bilecie gdyriskim i odwrotnie bedzie marginalny. Zwrécit uwage na
problem Sopotu, zwtaszcza biletéw miesiecznych, gdzie teoretycznie moze wydarzyé sie sytuacja, 7e
wszyscy sopocianie kupia tylko i wytgcznie bilet gdanski, a bedg do woli korzystali z autobusow
gdynskich albo odwrotnie kupig lokalny bilet gdydski na teren Sopotu, a beda korzystali
z autobusow gdariskich, a to rodzi realny problem. Natomiast, gdy nagle sopocianie kupig tak mniej
wiecej w potowie te lokalne bilety miesieczne albo tu albo tu to tez nie ma problemu.

Zastepca Przewodniczacego Zarzadu Zwigzku, Prezes MZK Wejherowo Sp. z 0.0., pan Czestaw
Kordel, stwierdzit, ze w Wejherowie jest system biletu elektronicznego, ktéry moze rozliczyé
przychody organizatoréw. Oprocz wyboru pomiedzy istnieniem Zwigzku lub jego brakiem jest
jeszcze trzecia opcja, a mianowicie system rozliczeniowy. Mogg by¢ wéwczas rézne ceny biletéw bo
programy to udZwigng. Myslac o bilecie 1-godzinnym przygotowywana w tej chwili jest aplikacja
systemu, gdzie pasazer bedzie zwolniony z myslenia ile musi zaptacié¢ i kiedy. Wsiadajgc do autobusu
przyktadajac karte zostanie pobrana z karty odpowiednia suma pieniedzy za bilet elektroniczny.
Jezeli przy wysiadaniu nie przytozy karty do kasownika nie bedzie miat opcji przesiadki i wéwczas za
kazdy nastepny przejazd zapfaci znowu optate jak za bilet normalny. Natomiast, jezeli bedzie
wysiadat i przyfozy karte to bedzie miat opcje przesiadki. Zostang zarejestrowane odpowiednie
parametry i wsiadajgc do drugiego autobusu system pobierze mu mniejszg sume pieniedzy i udzieli
informacji, ze jest to bilet wazny przez 1 godzine oraz ile czasu zostato mu do przejechania. W ten
sposdb nie zmusza sie pasazera do kupowania biletu papierowego, ktérego nie wykorzysta.
Ostatnia sprawa dotyczy biletu metropolitalnego 1-godzinnego. W tej chwili istniejg bilety
metropolitalne 24, 72-godzinne oraz bilety okresowe. Jezeli kto$ chce korzystaé z kilku
organizatorow ma tg opcje do wykorzystania. Wiadomo, ze ceny biletéw sg inne, ale jeieli zostang
obnizone, to bedzie trzeba wiecej doptacié z budzetu gminy. W miesigcu kwietniu przeprowadzona



zostata analiza sprzedazy biletu metropolitalnego i utraconych przychodéw. Réznice miedzy tym co
jest refundowane Zaktadowi Miejskiej Komunikacji w Wejherowie, a tym co faktycznie powinno by¢
sg duze. Tak samo jest dla SKM, dla Gdariska nie wiadomo jak jest w przypadku Gdyni. Cena biletu
jest stosunkowo niska, pasazerowie od nas odeszli, s tacy ktérzy korzystajg z jednego i tacy, ktérzy
korzystajg nawet z czterech organizatoréw. SKM domaga sie pieniedzy, a my chcemy obnizaé ceny
biletow. Jest to kierunek dobry patrzac z punktu widzenia ekonomicznego, elastycznosci podazy,
popytu, ale w sumie gminie brakuje pieniedzy, ktére trzeba zaptaci¢ organizatorowi, bo on musi
zaptacic¢ przewoZnikowi, a przewoZnik to autobus, kierowca i paliwo. Organizator musi mie¢ dobry
sposob na to jak rozliczyé przychody, bo pasazer chce zaptacié i nie chce sie interesowaé tym czy to
Wejherowo, czy Gdynia, czy Gdarisk, czy moze Tczew. To tez jest kierunek dla nas do rozwigzania
kwestii honorowania biletdw.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyjaénit, 7e
porozumienia mogliby ewentualnie podpisaé dyrektorzy organizatoréw, ale nie bytoby to jednak
wskazane, dlatego, ze w ten sposdb decydowaliby o dochodach gmin. Nie chciatby braé na siebie
takiej odpowiedzialnoéci, ze podpisze porozumienie, ktére bedzie bezpoérednio wplywac na to jakie
bedg dochody poszczegélnych gmin i moze nalezatoby to przeprowadzi¢ na wyiszym szczeblu.
Z punktu widzenia formalno-prawnego to prezydenci miast mogliby podpisac taka umowe cywilno-
prawng. W przypadku biletéw elektronicznych jest to bardzo dobre narzedzie, ale mimo wszystko
trzeba byfoby przyja¢ pewne zasady rozdzielania tego co nie zostaje elektronicznie zarejestrowane.
Ponadto nie uniknie sie pewnych rozstrzygnieé i z géry bylby problem na jakim szczeblu te
rozstrzygnigcia powinny mie¢ miejsce. Jest to rozwigzanie wymagajace diugiego czasu wdrozenia,
a oczekiwania spoteczenistwa dotyczg kilku najblizszych miesiecy, a moze i nawet tygodni.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, 7e nigdy nie bedzie tak, ze bilet
papierowy zniknie, gdyz zawsze moze sie trafi¢ osoba, ktéra jezdzi 1-2 razy do roku. Nie bedzie
sobie z tego powodu wyrabiac karty miejskiej.

Zastepca Prezydenta Miasta Wejherowa, pan Wojciech Koztowski, wyjasnit, ze system biletu
elektronicznego moze czasami powodowaé pewng niecheé, ktéra wynika z pewnych problemdw
jakie stwarza system po stronie tych, ktdrzy go obstuguja. Natomiast w diuzszej perspektywie jest to
rozwigzanie nieuniknione. Wprowadzenie tej formy biletu zapewni rozliczenia, ktére nie beda
powodowaty kidtni. Nalezy przyja¢ narzedzie, ktére umozliwia obiektywny podziat kosztow.
W kwestii wzajemnego honorowania biletéw byta mowa o dwéch warunkach zgodzie politycznej
i formule prawnej. Jezeli jednak nie ustalimy pewnych form rozliczei Wejherowo bedzie bardzo
ostrozne, dlatego, ze moze byc taka sytuacja, ze cze$é pasazeréw bedzie kupowata bilety u innego
organizatora, a jezdzita autobusami MZK Wejherowo. Wejherowo moze w zwiazku z tym ponosic¢
koszty, a nie bedzie miato przychodéw. W przypadku Wejherowa nie sa to duze kwoty, ale
przychody uzyskiwane z obecnej taryfy pozwalajg na ich pokrycie. W przypadku wprowadzenia
taryfy rekomendowanej przez Zwigzek to w przeciwieristwie do Gdanska i Gdyni, Wejherowo nie
zarobitoby na tym nic.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, przypomnial, ze dyskusja dotyczy uchwaty
zawartej na druku numer 3, i stwierdzit, ze popiera catkowicie projekt tej uchwaty. Jednoczeénie
zauwazyt, ze nie da sie pogodzi¢ istnienia Zwiazku i organizowania przewozdw na podstawie
rownolegle zawieranych porozumien migdzygminnych. Skierowat pytanie do Pani Mecenas czy
mozliwe jest rownolegte funkcjonowanie Zwigzku i zawieranie uméw na drodze cywilnej.

W tym momencie posiedzenie Zgromadzenia opuscit Przewodniczacy Komisji Finansowo-
Budzetowej Miasta Rumia, pan Piotr Zaradny. Na posiedzeniu Zgromadzenia pozostato 15 osdb,
a faczna liczba skumulowanych gtoséw wyniosta 17.
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Mec. Lucyna Dzierzynska-Bryl, wyjasnita, ze w momencie przejécia do drugiego etapu dziatania
Zwigzku umowy z przewoznikami powinny byé przekazane do Zwigzku, taryfe powinien uchwalac
Zwigzek, a nie gminy. Jezeli wszystkim zajmowatby sie Zwigzek to zadne umowy cywilne nie
powinny by¢ zawierane. Bardzo szybko zbliza sie koniec czasu, w ktérym mozna, mowié, ze jest sie
w okresie przejsciowym.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poprosit, zeby przejs¢ do glosowania,
jezeli nie ma uwag, pytari, wnioskéw badz innych propozycji.

Zastgpca Prezydenta Miasta Wejherowa, pan Wojciech Koztowski, zapytat, czy do projektu

wprowadzane sg teraz poprawki.
Przewodniczacy Zarzadu Zwiazku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze zamieniony zostaje zapis

bilet 60-minutowy na 1-godzinny.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, stwierdzil, Ze ujednolicana zostaje
nazwa biletu na wzér Gdariskiej uchwaty. Po przyjeciu rekomendacji cztonkowie Zgromadzenia
oczekujg od Zarzadu Zwigzku kolejnych materiatéw dotyczacych taryfy.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zaproponowat,
aby do wysytanych dokumentdw zwigzanych z uprawnieniami dotaczyc¢ optaty manipulacyjne
Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, ponownie wyjasnit, ze nie ma
mozliwosci ujednolicenia optat manipulacyjnych, bo one sie odnosza do rzeczywistych kosztow
ponoszonych przez organizatoréw. Na Zarzadzie Zwigzku szefowie organizatoréw stwierdzili, ze
opfaty, ktére u nich w tej chwili obowigzuja nawiazuja do rzeczywistych kosztéw i tylko takie mozna
pobierac. Sg one zréznicowane i nie ma mozliwoéci ich ujednolicenia. Zwigzek jest daleki od tego,
zeby narzucac koszty optat manipulacyjnych.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, zaproponowat gtosowanie nad
projektem zawartym w druku numer 3. Poniewaz nikt nie zgtosit zastrzezen i z uwagi na brak
dalszych gtoséw w dyskusji przystapiono do glosowania z uwzglednieniem zmiany nazwy biletu

60-minutowego na 1-godzinny.

Gtosowanie nad Uchwatg Nr 15/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie okreslenia projektu taryfy
w zakresie cen za ustugi transportu komunalnego na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej:

Gtosy za— 17

Gtlosy przeciw — 0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 15/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej
z dnia 13 maja 2009 r. w sprawie okreslenia projektu taryfy w zakresie cen za ustugi transportu
komunalnego na obszarze Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdarskiej zostata

przyjeta jednogtosnie.

W tym momencie posiedzenie Zgromadzenia opuscit Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, pan
Maciej Lisicki. Na posiedzeniu Zgromadzenia pozostato 14 oséb, a taczna liczba skumulowanych

gfoséw wyniosta 17.

Ad. 5 - Sprawa ustalenia warunkéw ptacowych nieetatowych cztonkéw Zwigzku w Zarzadzie
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej — zmiana uchwaty nr 08/2007
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Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej z dnia 11 lipca
2007 r. w sprawie ustalenia warunkéw ptacowych nieetatowych cztonkéw Zwigzku w Zarzadzie
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej — projekt uchwaty druk numer 5.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poprosit o zabranie glosu
Przewodniczacego Zarzadu Zwiazku, pana Huberta Kotodziejskiego, ktéry przedstawit cztonkom
Zgromadzenia projekt uchwaly, ktéry w stosunku do dotychczasowego brzmienia uchwaty w tej
sprawie wprowadza nowy zapis, ktéry umozliwia cztonkom Zarzadu udziat w réznego rodzaju
spotkaniach, sympozjach, konferencjach i reprezentowanie na tych wydarzeniach Zwigzku oraz
zwrot kosztéw z tego tytutu (noclegu, dojazdu). Formuta dziatania Zarzadu Zwigzku jest taka, ze
jedynym etatowym pracownikiem jest Przewodniczacy Zarzadu Zwiazku i tylko jemu przystuguje
zwrot kosztéw. Z czasem mogg sie pojawic sytuacje, ze czfonek Zarzadu moze, albo powinien albo
jest zainteresowany tym, aby reprezentowaé Zwigzek i wtedy dobrze by byto, gdyby otrzymywat ze
Zwigzku zwrot kosztéw udziatu w tych przedsiewzieciach.

Z uwagi na brak uwag do przedstawionego projektu, Przewodniczgcy Zgromadzenia Zwigzku, pan
Leszek Grombala, zaproponowat przystapienie do glosowania omawianego projektu uchwaty.

Gtosowanie nad Uchwalg Nr 16/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie zmiany uchwaly
Zgromadzenia Zwigzku w sprawie ustalenia warunkéw ptacowych nieetatowych cztonkéw
w Zarzgdzie Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej:

Gtosyza—17

Gtosy przeciw -0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 16/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdarskiej
z dnia 13 maja 2009 r. w sprawie zmiany uchwaty Zgromadzenia Zwiazku w sprawie ustalenia
warunkéw _ptacowych nieetatowych czionkéw w Zarzadzie Metropolitalnego  Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej zostata przyjeta jednogtosnie.

Ad. 6 — Sprawa okreslenia warunkéw ptacowych Przewodniczacego Zarzagdu Metropolitalnego
Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej — zmiana uchwaly nr 09/2007 Zgromadzenia
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej z dnia 11 lipca 2007 r. w sprawie
okreslenia warunkéw ptacowych Przewodniczgcego Zarzadu Metropolitalnego Zwiazku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej — projekt uchwaty druk numer 6. ‘

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, udzielit gtosu Przewodniczgcemu
Zarzadu Zwigzku, panu Hubertowi Kotodziejskiemu, ktory przedstawit zmiany w sprawie okreélenia
warunkéw ptacowych Przewodniczacego Zarzagdu Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego
Zatoki Gdanskiej. Z dniem 18 marca 2009 r. w zycie weszto rozporzadzenie Rady Ministrow
W sprawie wynagradzania pracownikéw samorzgdowych, ktore zobligowato wszystkich, aby do
1 lipca 2009 r. okresli¢ warunki wynagradzania dla pracownikow samorzgdowych. W stosunku do
pracownikow biura Zwigzku warunki wynagradzania okreéla dyrektor Biura Zwigzku, natomiast
w stosunku do Przewodniczgcego Zarzadu Zwiazku okreéla Zgromadzenie. Wprowadzone zmiany
uwzgledniajg zmiany prawa w tym zakresie i np. jezeli wczesniej byto napisane, ze Przewodniczacy
moze otrzymywal stawke zaszeregowania w kategorii od 19 do 21 zgodnie z nowym
rozporzadzeniem pisze sie przedziaty kwotowe. Nic sie nie zmienia jezeli chodzi o wysokos¢
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wynagrodzenia, tylko wprowadza sie zapisy, ktére dostosowujg uchwate Zgromadzenia do tego
nowego rozporzgdzenia.

Mec. Lucyna Dzierzynska-Bryl, wyjasnita, ze proponowane zmiany wynikajg z ustawy, w ktérej
stawki zaszeregowania zastgpiono przedziatami kwotowymi. Nie wynika to tylko z rozporzadzenia,
ale réwniez z ustawy o pracownikach samorzadowych. Ponadto w uchwale nalezy zaznaczyé
wszystkie dodatki. Wpisujgc do uchwaty dodatki od 20% do 40% kierowano sie dodatkami
specjalnymi, jakie otrzymujg prezydenci, burmistrzowie i woéjtowie. Powinno byé to zawarte
w uchwale, aby potem kolejny Przewodniczgcy Zgromadzenia mdgtby odpowiednim oswiadczeniem
jako kierownik zaktadu pracy ten dodatek specjalny przyznaé. W zaden sposéb nie wplywa na
wysoko$¢ wynagrodzenia Przewodniczacego.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat, czy
w dodatkach funkcyjnych mamy kilka dodatkdw.

Mec. Lucyna Dzierzynska-Bryl, wyjasnita, ze jest tak jak zostato napisane, w stawce do 8. Pan
Przewodniczgcy ma przeciez okreslone warunki $wiadczenia pracy w stosunku pracy z wyboru i to
sie zgadza z tym, co w 2007 roku pan Maciej Lisicki okreslit w warunkach pracy.

Z uwagi na brak dalszych gtosow w dyskusji przystapiono do gtosowania.

Gtosowanie nad Uchwatg Nr 17/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie zmiany uchwaty
Zgromadzenia Zwigzku dot. okredlenia warunkdéw ptacowych Przewodniczacego Zarzadu
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej:

Glosy za— 17

Gtosy przeciw — 0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 17/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyijnego Zatoki Gdarskiej
z dnia 13 maja 2009 r. w sprawie zmiany uchwaty Zgromadzenia Zwiazku dot. okreslenia warunkdéw
ptacowych Przewodniczgcego Zarzadu Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyinego Zatoki

Gdanskiej zostata przyjeta jednogtodnie.

Ad. 7 - Wolne wnioski

a. Przewodniczacy Zarzadu Zwiagzku, pan Hubert Kotodziejski, przedstawit cztonkom
Zgromadzenia prezentacje dotyczacg mozliwosci wprowadzenia na obszarze Metropolii
Zatoki Gdanskiej ptatnosci za wustugi komunikacji miejskiej przy pomocy telefonu
komoérkowego (zatgcznik numer 2 do protokotu). Na zakoAczenie przedstawit stanowisko
Zarzgdu MZKZG, ktéry podczas posiedzenia, ktére odbyto sie w dniu 17 marca 2008 r. podjat
decyzje o odfozeniu w czasie wdrazania systemu elektronicznych pfatnosci na obszarze
Zwigzku, co argumentowano: brakiem systemu dopracowanego pod wzgledem
bezpieczeristwa (zabezpieczenia przed fatszowaniem biletéw elektronicznych) i prostoty
uzytkowania, stosunkowo dobrg dostepnoscig biletéw na obszarze MZKZG, ktére mozna
kupi¢ w kazdym pojezdzie komunikacji miejskiej (w poréwnaniu do Poznania i Szczecina,
gdzie bilety nie sg dystrybuowane w pojazdach, albo sg sprzedawane w ograniczonym
zakresie), watpliwosciami zwigzanymi z legalnoécig wdrozenia ustugi w oparciu
0 zamowienie z wolnej reki, doniesieniami prasowymi o stabej kondycji finansowej spétki
mPay S.A.
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Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat,
skad biorg sie mozliwos¢ wystapienia probleméw prawnych.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze trudno jest tak
opracowac specyfikacje istotnych warunkéw zamdwienia, zeby ona z zatozenia nie
wykluczata ktérego$ z dwéch potencjalnych oferentéw, a dazenie do wprowadzenia
rozwigzania optymalnego powoduje, ze w chwili obecnej zaden z oferentéw nie spetnia
jednoczesnie dwdch warunkéw, tj. posiadania statusu agenta rozliczeniowego w Swietle
wymagar Komisji Nadzoru Finansowego i umozliwienia zakupu biletéw klientom wszystkich
operatorow sieci komérkowych.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, przedstawit cztonkom
Zgromadzenia slajdy prezentujace sprzedaz biletéw metropolitalnych w okresie od stycznia
do kwietnia 2009 r. (zatacznik numer 3 do protokotu). Zwrdcit uwage na zdecydowanie
wigkszy wzrost sprzedazy niz zaktadat to plan w poszczegdlnych miesigcach w poréwnaniu
z rokiem ubiegtym oraz na dominujacy udziat w sprzedazy biletéw ulgowych, ktdre
szczegdlnie z punktu widzenia SKM generujg najwieksze starty i doptaty do tych biletéw.
Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras zapytaf,
czy wiadomo z czego wynika przekroczenie planu. Wnioskowat takie o dopisanie do
prezentacji zatozeri planu roku poprzedniego oraz poziomu jego realizacji.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, Ze przekroczenie planu
wynika gtéwnie z tego, ze plan przygotowany zostat w oparciu o informacje ze sprzedazy od
stycznia do sierpnia 2008 roku. Taki okres byt brany pod uwage, po to, aby zaplanowad
dopfaty dla samorzadéw i budzet Zwigzku. W tym okresie przecietna miesieczna sprzedaz
biletéw wynosita okoto 3000 jezeli chodzi o bilety okresowe, a juz wrzesien i pazdziernik
pokazaty, ze to moze by¢ 5000-6000 szt. w zwigzku z tym to zanizenie wynika z tego, ie
analiza wykonana byta na takich a nie innych danych. Oszacowano, ze wolniej bedzie rosta
sprzedaz biletéw metropolitalnych, a okazuje sie, ze skokowo nastgpita wysoka dynamika
sprzedazy. W tej chwili obawy budzi wprowadzenie nowej taryfy w Gdarisku. Po wakacjach
moze nastapi¢ bardzo gwattowny wzrost sprzedazy. Szacuje sie, ze o 2000, a nawet 3000
biletow okresowych moze sprzedawaé sie wigcej, kosztem sprzedazy gdanskie;.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat,
czy tak wysoki wskaznik sprzedazy biletéw ulgowych jest zagrozeniem dla dochoddéw
poszczegdlnych organizatordw.

Przewodniczacy Zarzadu Zwiazku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze z punktu widzenia
organizatoréw komunalnych nie, natomiast jest to zagrozenie z punktu widzenia SKM. SKM
do kazdego biletu ulgowego dostaje doptate i dla niej kazdy bilet jest biletem normalnym.
W komunikacji miejskiej bilet ulgowy stanowi 50% ceny.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat,
czy obecna umowa zabezpiecza wycofanie sie SKM z honorowania biletéw metropolitalnych.
Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze pod koniec lutego
zostata podpisana umowa migdzy Samorzadem Wojewddzkim a SKM. Przedstawiciele
Urzedu Marszatkowskiego zapewniaja, ze w odniesieniu do tego roku i przysztych okresow
nie ma zagroZenia, aczkolwiek powiedzieli, ze bedg rozmawia¢ z Marszatkiem M. Strukiem
na temat, czy srodki, ktére sg przeznaczone na ten cel sa wystarczajgce i czy nie trzeba np.
wystapi¢ do Zwigzku, zeby podnidst ceny biletéw metropolitalnych, albo przekonac¢
Zgromadzonych, ze udziat w przychodach powinien by¢ nie 60% i 40% a np. 70% i 30%.
Marszatek zaproponowat, aby w ramach biletu metropolitalnego dofgczy¢ Przewozy
Regionalne nie tylko na odcinku od Luzina do Cieplewa, ale réwniez na odcinku Hel-Reda
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oraz potgczenia z Zukowa do Gdyni na obszarze MZKZG. Wola jest taka, aby bilet
metropolitalny obejmowat kaidy rodzaj przewozéw kolejowych, do ktérych doptaca
wojewddztwo na obszarze Zwigzku Metropolitalnego.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, ponowit wniosek o powsciagliwoéé
W wypowiedziach dla prasy. Gdyz ukazata sie w Gazecie Wyborczej notatka informujaca
w tytule o zamieszaniu z biletami, w ktérej napisano, 7e nie uda sie wprowadzi¢
rownoczednie wspdlnego systemu biletowego w Gdarisku i Gdyni, bo gdyriska Rada Miasta
nie przegtosowata jeszcze odpowiedniej uchwaty. Jest to nieprzyjemna notatka, ktdra jest
konsekwencjg tego, ze ktos nie zachowat powsciggliwosci, co powoduje, ze jedna z gmin -
w tym przypadku akurat Gdynia jest traktowana jako sprawca opdinienia z zakresie
integracji taryfowej. Tym czasem na Zgromadzeniu i na zadnym innym forum nie padty
deklaracje dotyczace termindéw integraciji taryfowej i takie opisywanie zdarzer; przez prase
nie ma uzasadnienia. Poprosit o powsciggliwo$é w wypowiedziach m.in. w kwestii
wzajemnego honorowania biletéw. Poprosit, zeby bez uzgodnienia na forum Zgromadzenia
Zwigzku publicznie nie deklarowaé zadnych terminéw.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras,
stwierdzit, Ze powinno sig akcentowac to, ze pracujemy nad wspding taryfa biletowa.

Z uwagi na brak innych wolnych wnioskéw, Przewodniczacy Zgromadzenia Zwigzku, pan Leszek
Grombala, zakoriczyt posiedzenie Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki
Gdariskiej w dniu 13 maja 2009 r.

Na tym protokot zakoriczono.

Podjete uchwaty zostaty podpisane przez Przewodniczacego Zgromadzenia Zwigzku.

Protokotowata
Monika Kopycka
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Zataczniki do protokotu:

1)
2)

3)

Lista obecnosci cztonkéw Zgromadzenia w dniu 13 maja 2009 r.,
Prezentacja dotyczaca systeméw elektronicznych pfatnosci za ustugi komunikacji miejskiej — podsumowanie

przegladu dostepnych rozwigzas.
Prezentacja dotyczaca sprzedazy biletéw metropolitalnych od 01.01.2009 r. do 30.04.2009 .
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