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Uchwala Nr 1/2010
Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego
Zatoki Gdariskiej
z dnia 31 marca 2010 r.

w sprawie: przyjecia protokotu z posiedzenia Zgromadzenia Metropolitalnego
Zwiqzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej.

Dzialajac na podstawie §18 wust.1 Statutu Metropolitalnego  Zwiazku
Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej [Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z 19 czerwca
2007 r., Nr 109, poz. 1770], Zgromadzenie Zwigzku uchwala, co nastepuje:

81

Przyjmuje sie protokél z posiedzenia Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej, jakie odbylo sie w dniu 2 grudnia 2010 r.,
w brzmieniu stanowigacym zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Zgromadzenia Zwigzku
Leszek Grombala
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Gdansk, 2 grudnia 2009 r.

Protokoét posiedzenia
Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej,
ktore odbyto sie w dniu 2 grudnia 2009 r.
w siedzibie Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej

Na posiedzeniu Zgromadzenia MZKZG obecni byli przedstawiciele Gmin — cztonkdéw Zgromadzenia
(zatgcznik nr 1 do protokofu), Przewodniczacy Zgromadzenia Zwigzku w 2009 r. pan Leszek
Grombala, Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku pan Hubert Kotodziejski oraz pani Mec. Lucyna
Dzierzynska-Bryl reprezentujgca MZKZG.

Porzadek obrad:
1. Sprawdzenie prawidtowosci zwotania posiedzenia oraz jego zdolnosci do podejmowania
uchwat.

2. Przyjecie porzadku obrad posiedzenia.

3. Przyjecie protokotu posiedzenia Zgromadzenia Zwigzku z 9 wrzesnia 2009 r. - projekt
uchwaty druk numer 1.

4. Uchwata w sprawie okreslenia wysokosci stawki dla potrzeb naliczenia sktadki cztonkowskiej
w roku 2010 - projekt uchwaty druk nr 2.

5. Uchwata w sprawie planu finansowego (budzetu) Zwigzku na rok 2010 - projekt uchwaty
druk nr 3.

6. Dyskusja nad wprowadzeniem nowego 1-godzinnego metropolitalnego biletu komunalnego.

7. Dyskusja nad propozycja wprowadzenia na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej ujednoliconych uprawnienn do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych.

8. Wolne wnioski.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poinformowat, ze wptyneto do niego
pismo podpisane przez Przewodniczacego Rady Miasta Sopotu pana Wieczestawa Augustyniaka, za
posrednictwem Przewodniczgcego Zwigzku, z prosbg do Zgromadzonych o umoizliwienie
wystgpienia Prezydentowi Sopotu, panu Jackowi Karnowskiemu. Poniewaz nikt nie zgtosit sprzeciwu
wobec tego wniosku. Przewodniczacy Zgromadzenia poprosit o zabranie gtosu Prezydenta Sopotu.

Prezydent Miasta Sopotu, pan Jacek Karnowski, wyjasnit, ze jego udziat w posiedzeniu
Zgromadzenia MZKZG wynika z bezposredniego zainteresowania kwestiami zwigzanymi
z funkcjonowaniem Zwigzku, w tym z propozycja Zarzadu dotyczgcg wprowadzenia nowego
1-godzinnego komunalnego biletu metropolitalnego. Zaznaczyt, iz Zwigzek w dalszym ciggu nie
przeszedt do drugiego etapu integracji, ale za to przedktadane sg chociaz kolejne bardzo dobre
propozycje wzbogacenia oferty biletow metropolitalnych. Podkreslit, Ze coraz bardziej kosztowne
staje sie utrzymywanie Zwigzku w relacji do realizowanych zadan bowiem 40% sktadki przeznaczone
jest na dziatanie Zwigzku, a 60% na doptaty do biletéw metropolitalnych. Taki wysoki poziom
kosztow organizatora wynika z nieprzekazania do Zwigzku wszystkich zadan, ktore powinien
realizowac organizator komunikacji miejskiej. Wskazat, iz bilet metropolitalny powinien przestac by¢
dodatkiem do obecnie obowigzujacych taryf poszczegdlnych organizatoréw. Rozwigzaniem tego
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stanu rzeczy jest przejecie przez MZKZG wszystkich funkcji organizatora przewozéw. Zwrdcit uwage,
ze wprowadzenie kazdego nowego biletu bedzie wigzato sie z ponoszeniem dodatkowych kosztéw
przez miasta. Zaproponowat, aby przed podjeciem decyzji przez Zgromadzenie o wprowadzeniu
nowego biletu powstat i zostat przyjety harmonogram osiggniecia petnej, docelowej integracji,
okreslajacy kiedy MZKZG stanie sie metropolitalnym organizatorem przewozéw. Harmonogram ten
powinien by¢ zatwierdzony i potwierdzony przez prezydentdw, burmistrzow, wojtow oraz
delegatéw do Zgromadzenia Zwigzku. Wtedy dopiero bedzie mozna zaproponowaé Radzie Miasta
Sopotu, aby dotfoiyta pienigdze na kolejny bilet. Stwierdzil, ze oczekuje od Zgromadzonych
opracowania harmonogramu przejScia do nastepnego etapu zwigzanego z §7 statutu Zwigzku, to
znaczy, aby Zwigzek byt organizatorem przewozoéw na catym obszarze Metropolii Zatoki Gdariskiej.
Wtedy koszt funkcjonowania Zwigzku bedzie na poziomie okoto 5-6%, a nie 40%. Zaznaczyt, ze jest
to szczegdlnie waine dla mniejszych miast i gmin, ktére mocno odczuwajg dodatkowe koszty
integracji. Ponadto zwrdcit uwage, zZe propozycja ceny godzinnego biletu metropolitalnego nie jest
dla Sopotu do konca satysfakcjonujaca.

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poprosit zebranych o odniesienie sie
do wypowiedzi Prezydenta Sopotu.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, przedstawit uwagi Wéjt Gminy Pruszcz
Gdanski, pani Magdaleny Kotodziejczak. Oczekiwania w gminie Pruszcz Gdanski dotyczace tego, ze
integracja przyniesie wymierne korzysci sg dosyé duze. Oczywiscie Gmina pfacgc 100 tys. zt na
dopfaty do biletéw metropolitalnych, zdaje sobie sprawe z tego, ze funkcjonowanie biletu
metropolitalnego ma okreslone korzysci przynosi. Pani Wdijt jest jednak zdania, ze nalezy wyznaczy¢
cel, do ktérego zmierza Zwigzek i okresli¢ jak szybko ten cel zostanie zrealizowany, zdajac sobie
sprawe z rdznych uwarunkowan. Obecnie jest taka sytuacja, ze z jednej strony gmina pfaci
pienigdze na dziatanie MZKZG i oczekuje, ze bedzie jeden organizator na terenie catej metropolii,
a z drugiej sytuacja, w ktorej gmina Pruszcz Gdanski musi zgtaszad sie z okreslonymi postulatami do
gminy Gdansk, np. proszac o to, aby linia ktéra przebiega przez teren gminy Pruszcz Gdanski
i biegnie do Sobieszewa zatrzymywata sie na terenie Gminy Pruszcz Gdanski. Sytuacja wyglada tak,
ze z jednej strony pani Wojt moéwi mieszkanicom gminy Pruszcz Gdanski, ze trzeba ponosic
okreslone wydatki na integracje, a z drugiej strony mieszkancy widzg, ze ten autobus koto nich
przejezdza i sie nie zatrzymuje i nie rozumiejg dlaczego w tym zakresie integracja nie postepuje.
Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze byfa juz taka sytuacja, ze
Gdansk byt gotowy do integracji, a Gdynia jeszcze nie. Obecnie istnieje sytuacja odwrotna Gdynia
jest gotowa, a Gdansk juz nie, co wynika z uwarunkowan budzetowych w nawigzaniu do inwestycji
realizowanych w Gdansku na EURO 2012. Dla Gdanska integracja oznacza koniecznos¢ rezygnacji
z wplywéw z biletdw, ktore stanowig dochdd budzetu miasta, co oznacza mniejszg zdolnosé
kredytowa. Gdyby nie ta sytuacja to Gdansk mogtby sie integrowac, gdyz wszystkie procedury
formalno-prawne z tym zwigzane sg zakoriczone.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, wyjasnit, ze Gdynia jest gotowa do petne;j
integracji, ale rozumie, ze dopoki Gdarsk nie rozwigze kwestii finansowych nie bedzie mogto do niej
dojsé.

Prezydent Miasta Sopotu, pan Jacek Karnowski, stwierdzit, ze w tej chwili ponoszone sg koszty
utrzymania trzech zaktadow komunikacyjnych. Zwrdcit uwage, ze budzet to z jednej strony wptywy
ze sprzedazy biletéw, ale z drugiej strony doptaty do biletéow i catej komunikacji. Warto bytoby
policzy¢ ile kosztuje jeden zarzad komunikacji miejskiej w stosunku do trzech zarzaddéw, zeby
poszuka¢ oszczednosci w wydatkach. Odnoszgc sie do wypowiedzi Zastepcy Prezydenta Miasta
Gdansk, pana Macieja Lisickiego podkreslit, ze Sopot niedtugo tez moze by¢ w takiej samej sytuacji.
Zaproponowat, aby Zarzad Zwigzku przeliczyt i w dogodnym terminie przedstawit ile wyniostaby



doptata w momencie przejecia przez MZKZG funkcji organizatora. Dla Sopotu to duzy zawdd, ze nie
mozna doprowadzi¢ do zintegrowania komunikaciji.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, wyjasnit, ze
udziat kosztéw nie zwigzanych bezposrednio ze $wiadczeniem ustug przewozowych w Gdarisku
wynosi okoto 4,5%, natomiast w Zwigzku jest to 7%, a nie 40%.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, nawigzat do
wypowiedzi Prezydenta Sopotu dotyczacej mozliwych oszczednosci w kosztach organizacji ustug po
petnej integracji. Zaznaczyt, ze w ramach restrukturyzacji nie bedzie mozna zupetnie zlikwidowadé
obecnych organizatoréw, stang sie oni jednostkami organizacyjnymi Zwigzku tzn. nie bytoby
sytuacji, ze w jednym miejscu zgromadzeni byliby wszyscy pracownicy zajmujgcy sie organizacja
komunikacji. Dla dobra funkcjonowania komunikacji pewna decentralizacja powinna by¢
zachowana, aby komunikacja funkcjonowata jak najsprawniej. W miare uptywu czasu
i wzrastajgcych wymagan klientéw w stosunku do oferty przewozowej ranga czesci organizatorskiej
wzrasta. Jako przyktad przedstawit sytuacje w Warszawie, gdzie utworzono profesjonalng
telefoniczng informacje o funkcjonowaniu komunikacji, w ktérej pracuje kilkanascie oséb przy
telefonach, komputerach, bedac w statej tacznosci z pasazerami po to, aby wychodzi¢ naprzeciw
oczekiwaniom klientéw, udziela¢ im odpowiedzi i bada¢ jednoczesnie rynek. Zaznaczyt, ze
organizacja komunikacji kosztuje i jest przekonany, ze restrukturyzacja komunikacji i w ramach tej
restrukturyzacji petna integracja ma by¢ krokiem do przodu, ma spetni¢ oczekiwania mieszkaricéw.
Stwierdzit jednak, ze nie uda sie oszczedzi¢ na kosztach organizacji.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, ze
ciezko jest funkcjonowaé w takiej formule Zwigzku, w ktérej Zwigzek zabiera pewng pule dochodoéw
miasta. Wyrazit opinig, ze tez chciatby petnej integracji, czyli to do czego Zwigzek powotano, ale
niestety w Gdansku panujg uwarunkowania, o ktdrych wczesniej juz byta mowa. Zwrécit uwage, ze
moze warto bytoby chwile sie zastanowi¢ nad negatywnymi i pozytywnymi skutkami miejsca,
w ktérym jest Zwigzek, jezeli chodzi o zakres integracji. Po takiej analizie moze sie okaza¢, ze
negatywy wcale nie przewazajg nad pozytywami.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, wyjasnit, ze na dzien dzisiejszy nie ma
petnej integracji z przyczyn lezgcych po stronie Gdariska, ale niedtugo moze sie okazaé, ze podobna
sytuacja wystapi u pozostatych organizatoréw. Aktualnie Gdanisk nie moze zdecydowac sie na petng
integracje tylko i wytgcznie z przyczyn finansowych.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, nawigzat do rozmowy z panig Wojt
Gminy Pruszcz Gdanski, ktéra zwracata uwage na to, ze rozumie, ze jest to okres poczatkowy,
w ktorym trzeba zainwestowac pienigdze, nie do korica jest jednak zadowolona jak te pienigdze sa
wydawane. W nawigzaniu do wyrazanej obawy, aby ten okres przejSciowy, nie byt stanem
docelowym, oczekiwataby doprecyzowania kwestii dotyczacych dalszej integracji, aby mozna byto
powiedzie¢ mieszkanicom, od kiedy bedzie petna integracja. Zwracata uwage takie, ze Gmina
Pruszcz Gdanski jest w miare w wygodnej sytuacji, bo jest jej stosunkowo tatwo ze Zwigzku
wystapic, jak nie bedzie widziata celu uczestniczenia w nim. Nie ma takiego potozenia jak Sopot,
ktory jest w pewnym stopniu skazany na korzystanie z obstugi komunikacyjnej Gdanska i Gdyni.
Jezeli efektow nie bedzie to Gmina Pruszcz Gdanski ze Zwigzku bedzie chciata wystgpié. Dlatego
Przewodniczgcy Zarzadu poprosit, zeby na ten aspekt zwrdci¢ uwage, aby Zwigzek nie zaczat
rozpadac sie i aby poszczegdlni cztonkowie Zwigzku nie powiedzieli, ze faktycznie, jezeli nie mamy
z tego zamierzonych korzysci i ta integracja nie przebiega tak szybko jakbysmy sobie tego zyczyli to
lepiej ze Zwigzku wystagpic.



Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, wyjasnit, ze sytuacja Gdarnska jest
najtrudniejsza na lata 2010 - 2011. Pdzniej zadtuzenie stosunkowo bedzie maleé i nie bedzie wtedy
problemu, aby petna integracja doszta do skutku.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, wyjasnit, ze
chodzi réwniez o zdolno$é kredytowg miasta, nie tylko wielko$¢ zadtuzenia. Miasto Gdansk
w lepszej kondycji finansowej bedzie po roku 2013. Stwierdzit, ze powinno sie oddzieli¢ sfere
problemdw jakie majg poszczegdlni organizatorzy ze swoimi gminami, z ktérymi wspdfpracuja od
problemdw, ktérymi zajmuje sie Zwigzek. To prawda istniejg problemy na styku Gdanska i Gminy
Pruszcz Gdanski, ale podejmowane sg starania, aby je rozwigzywaé. Gdansk jest w stanie to
wszystko uregulowaé, jezeli dojdzie do porozumienia z Gming Pruszcz Gdanski co do kosztow
organizacji linii. Zwrdcit uwage, ze na posiedzeniu Zgromadzenia nie powinnismy sie zajmowac
problemami jakie majg poszczegdlni organizatorzy.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, zaproponowat, aby Zarzad Zwigzku
zorganizowat spotkanie trzech prezydentdéw, trzech organizatoréw transportu w celu ustalenia na
ile Gdarisk, Gdynia i Wejherowo sa gotowi zintegrowac sie w celu utworzenia jednego organizatora.
Prezydent Miasta Sopotu, pan Jacek Karnowski, stwierdzit, ze nalezy sie spotykaé, aby moéwic
o wszystkich problemach, ktére powoduja, ze nadal nie ma petnej integracji.

Zastepca Prezydenta Miasta Wejherowa, pan Wojciech Koztowski, wyjasnit, Ze na ostatnim
posiedzeniu Zgromadzenia ustalono w jakim kierunku nalezy podazac, jakie s zagrozenia
i mozliwosci. W tych ustaleniach uczestniczyli réwniez przedstawiciele Sopotu. Stwierdzit, ze jest za
integracjg i jest to docelowy kierunek, natomiast na dzien dzisiejszy nalezy podchodzi¢ z duzg
ostroznoscig do tego procesu, a to wynika z sytuacji finansowej. Miasto nie podejmie zadnego
ryzyka, ktére wigzatoby sie ze znaczacym wzrostem kosztow albo spadkiem dochoddéw. Integracja
powinna nastapi¢, moze w jakie$ dtuiszej perspektywie z uwagi na kryzys. Na poziomie Zwigzku
znajdowano rdine rozwigzania organizacyjne, aby efekty integracji bylty widoczne, co widaé
chociazby po progresji sprzedazy i ilosci sprzedawanych biletéw metropolitalnych. Mieszkarncy
oczekujg, ze bedzie jeden bilet.

Prezydent Miasta Sopot, pan Jacek Karnowski, stwierdzit, ze dyskusja jest zawsze pozyteczna.
Natomiast zaznaczyt, ze jezeli chodzi o jeden bilet to nie uda sie tego zrobi¢ bez jednego
organizatora.

W zwigzku z wyjsciem Prezydenta Miasta Sopotu, pana Jacka Karnowskiego, Przewodniczacy
Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala zawiesit dyskusje dotyczacy integracji, w tym
wprowadzenia nowego 1-godzinnego metropolitalnego biletu komunalnego.

Ad. 1 - Sprawdzenie prawidtowosci zwotania posiedzenia oraz jego zdolnosci do podejmowania
uchwat

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, otworzyt posiedzenie Zgromadzenia
w dniu 2 grudnia 2009 r., dokonat sprawdzenia prawidfowosci zwotania posiedzenia oraz
potwierdzit jego zdolnos¢ do podejmowania uchwat.

Na posiedzeniu obecnych byto 16-stu czlonkéw Zgromadzenia MZKZG, a faczna liczba
skumulowanych gtoséw wyniosta 19.



Ad. 2 — Przyjecie porzadku obrad posiedzenia

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, przedstawit porzadek obrad
posiedzenia. Do przedstawionego porzadku obrad nie wniesiono uwag, totez przystapiono do jego
gtosowania.

Gtosowanie za przyjeciem porzadku obrad:
Gtosy za—19

Gtosy przeciw -0

Wstrzymato sie — 0.

Porzgdek obrad zostat przyjety jednogtosnie.

Ad. 3 - Przyjecie protokotu posiedzenia Zgromadzenia Zwigzku z dnia 9 wrzesnia 2009 r. - projekt
uchwaty druk numer 1

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poprosit cztonkdw Zgromadzenia
o wniesienie ewentualnych uwag do protokotu.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, poprosit o przeredagowanie swojej wypowiedzi
na str. 11 protokotu.

Do protokotu nie wniesiono wiecej uwag, totez przystgpiono do jego gtosowania wraz ze zgtoszong

poprawka.

Gtosowanie nad Uchwatg Nr 20/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie przyjecia protokotu
posiedzenia Zgromadzenia Zwigzku z dnia 9 wrzes$nia 2009 r.:

Gtosy za—19

Gtosy przeciw —0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 20/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdarniskiej
z dnia 2 grudnia 2009 r. w sprawie przyjecia protokotu posiedzenia Zgromadzenia Zwigzku z dnia
9 wrzesnia 2009 r. zostata przyjeta jednogltosnie.

Ad. 4 - Uchwata w sprawie okreslenia wysokosci stawki dla potrzeb naliczenia skiadki
cztonkowskiej w roku 2010 - projekt uchwaty druk numer 2.

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, przekazat gtos Przewodniczgcemu
Zarzagdu Zwigzku, panu Hubertowi Kotodziejskiemu, ktéry przedstawit cztonkom Zgromadzenia
prezentacje dotyczacg  proponowanej wysokosci stawki dla potrzeb naliczenia sktadki
cztonkowskiej w roku 2010 (zatgcznik numer 2 do protokotu).

Burmistrz Miasta Rumia, pani Elzbieta Rogala-Konczak, poprosita o zmiane daty wptaty pierwszej
raty z 4 na 5 stycznia 2010 r.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze z biezacych pieniedzy
ptacone sg naleznosci. Na 4 stycznia cze$¢ gmin ustawi przelewy automatycznie i bedzie mogta
zaptaci¢, a jezeli czes$¢ pieniedzy wptynie 5 stycznia to jest duza szansa, ze z pieniedzy, ktére wptynat
4 stycznia optacony zostanie ZUS, ktory do 5 trzeba zaptacic.



Burmistrz Gminy Zukowo, pan Albin Bychowski, stwierdzit, ze na zaptate sktadek ZUS za 2009 rok
powinny by¢ zabezpieczone srodki w 2009 r.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze takie rozwigzanie byfo
stosowane dotychczas.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, zaproponowat,
zeby gtosowanie nad projektem uchwaty druk nr 2 oraz projektem uchwaty druk nr 3 odbyto sie
jednoczesnie po zapoznaniu sie z drukiem nr 3.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, zapytat sie kto z cztonkdéw
Zgromadzenia jest za tym, aby projekt uchwaty druk nr 2 przegtosowaé po dyskusji nad drukiem
nr 3.

Gtosowanie:

Gtosy za—12

Propozycja gtosowania nad projektem uchwaty druk nr 2 oraz projektem uchwaty druk nr 3 po
dyskusji nad drukiem nr 3 zostata przyjeta wiekszoscig gtoséw.

Ad. 5 - Uchwata w sprawie planu finansowego (budzetu) Zwigzku na rok 2010 - projekt uchwaty
druk nr 3.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, poprosit o zabranie glosu
Przewodniczacego Zarzadu Zwigzku, pana Huberta Kotodziejskiego, ktory przedstawit budzet
MZKZG. Na 2010 r. zaplanowano kwote 16212 867 zt, w tym wydatki biezgce w wysokosci
16 186 867 zt i wydatki majatkowe w wysokosci 26 000 zt. Jezeli chodzi o plan dochoddéw na 2010r.
to w planie dochodéw w stosunku do roku 2009 jest wzrost o ponad 30%, wynika on giéwnie
z tego, ze szacowana sprzedaz biletdw metropolitalnych bedzie na zdecydowanie wyiszym
poziomie, dlatego w paragrafie 830 wplywy z ustug nastepuje wzrost w stosunku do
przewidywanego wykonania w 2009 r. 0 39%. O 14% rosnie rowniez sktadka na doptate do biletow
metropolitalnych, przy czym cze$é na doptaty dla organizatoréw komunalnych wzrasta z 1,58 zt na
2,17 zt. W odniesieniu do planu wydatkéw podstawowe pozycje, w ktdrych wzrost przekracza
planowane wykonanie w 2009 r. to podroze stuzbowe zagraniczne, gdzie nastepuje wzrost o 127%.
Zwrécit uwage, ze kwotowo wzrost ten jest stosunkowo niewielki. Kolejne pozycje to jest wzrost
0 36,49% wynagrodzen bezosobowych oraz pozycja, ktéra mogtaby budzié¢ okreslone zapytania,
a jest ona najistotniejsza w budzecie Zwigzku to zakup ustug pozostatych. Tutaj nastepuje wzrost
zapfaty za ustugi zwigzane z honorowaniem biletéw metropolitalnych z 11 300 000 zt w tym roku do
ponad 15000000 zt w roku przysztym. Kolejna pozycja to optfaty czynszowe za pomieszczenia
biurowe, ktére rosng o 17%. Dyskusja na temat tych optat czynszowych odbyta sie w trakcie
Zgromadzenia w roku ubieglym i zgodnie z sugestiami Zgromadzonych okreslony zostat
harmonogram dochodzenia do stawki, ktéra i tak jest ponizej stawek rynkowych stosowanych
w Gdansku Wrzeszczu. Dzieki temu wzrost w zesztym roku byt sptaszczony, nie tak duzy, ale to
powoduje, ze w kolejnych latach w sposob uzgodniony z Gdanskg Infrastrukturg Spofeczna, ktéra
pomieszczenia Zwigzkowi wynajmuje, wzrost bedzie jednak nastepowat. Kolejng pozycje stanowig
podréze stuzbowe krajowe, tutaj nastepuje wzrost o 14%. Kwotowo jest to 1000 zt, co pozwoli
realizowaé¢ w petnym zakresie plany zwigzane z tym, aby Zwigzek byt reprezentowany w réznych
miejscach. Inng pozycja, na ktérg warto zwréci¢ uwage to odpisy na Zakladowy Fundusz Swiadczen
Socjalnych, wzrost o 9%, wynika z uregulowan formalno-prawnych. Ostatnia pozycja to dodatkowe
wynagrodzenie roczne i cata grupa paragraféw zwigzanych z wynagrodzeniami, wzrost
0 4,7% wynika z tego, ze trzynastka jest wyptacana w 2010 r. za 2009 r. W pozostatych paragrafach
wynagrodzeniowych Zwigzek zaktada, ze wykonanie w 2010 r. bedzie na poziomie wykonania



w 2009 r. W paragrafie 4110 sktadki na ubezpieczenia spoteczne plan jest na nizszym poziomie
dlatego, ze Zwigzek dostat wytyczne zwigzane z tym, ze powinien sktadke liczy¢ w innym procencie
i to powoduje jej obnizenie. Procent ten zamiast 1,8 teraz ma by¢ wyliczany jako 0,9. Wzrost sktadki
na Fundusz Pracy o 0,34% wynika ze wzrostu wysokosci trzynastki. Ostatni element, na ktéry
zwrdcit uwage to wydatki na zakupy inwestycyjne jednostek budzetowych. Wydatki te zaplanowane
zostaly na poziomie 26 000 zt i kwota ta ma by¢ przeznaczona na zakup klimatyzacji i konsoli LCD do
serwerowni oraz na zakup jednego zestawu komputerowego dla pracownika biura Zwigzku.
Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat sie jak
bedzie wygladac koordynowanie rozliczen utraconych przychodow przez przewoznikéw kolejowych.
Przewodniczacy Zarzgdu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze Marszatek Wojewddztwa
uwaza, ze jezeli chodzi o bilet metropolitalny to przeptaca. Pan Marszatek patrzac na kwoty ma
prawo, aby takie wnioski wyciggaé bowiem doptata w zesztym roku wynosita globalnie okoto
1580000 zt. To jest to co byto przekazane do biletéw metropolitalnych plus to co Zwigzek
z tegorocznej nadwyzki tez doptaci do biletu. Stwierdzit, ze wg szacunkdw i wyliczed wynika, ze
Samorzad Wojewddztwa bedzie musiat doptaci¢ okoto 2 400 000 zt w roku 2009 do tego, aby pokry¢
deficyt, ktory wystepuje u przewoznika kolejowego. Z tego punktu widzenia mozna powiedzie¢, ze
. mimo tego, ze SKM dostaje 60% udziatéw w przychodach z biletéw metropolitalnych to i tak utrata
przychoddw po jej stronie jest wieksza. Dzieje sie tak, gdyz SKM sprzedajgc swoje bilety miata
mozliwos¢, uzyskiwania refundacji utraconych przychodéw ze Skarbu Paristwa z tytutu honorowania
ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. W momencie wprowadzenia
wspdlnej oferty odzyskiwanie refundacji ze Skarbu Panstwa, ze wzgledu na przepisy prawa, nie jest
mozliwe. W zwigzku z tym utrata przychoddw jest liczona nie do ceny biletu ulgowego, ale do ceny
biletu normalnego, bo dla SKM kazdy sprzedany bilet jest normalny. Nawet, gdy sprzeda bilet z ulgg
to ze Skarbu Panstwa dostanie dopfate do 100% jego wartosci. Zaznaczyt, ze w komunikacji
komunalnej inaczej dokonywana jest kalkulacja, bo utrata przychoddw jest liczona do ceny biletu
normalnego i ulgowego. Z tego punktu widzenia pan Marszatek moze odczuwaé pewien
dyskomfort. Dodat, ze od 13 grudnia 2009 r. do oferty biletu metropolitalnego zostang
wprowadzeni inni przewoznicy kolejowi. Prawdopodobnie bedzie to tylko i wyfacznie spétka
Przewozy Regionalne. Zaznaczyt, ze dzieki temu znacznie zwiekszy sie liczba pociggdw, co sprawi, ze
np. Pruszcz Gdanski bedzie beneficjentem tego rozwigzania. Obecnie na podstawie biletow
metropolitalnych mozna korzystac tylko z pociggéw SKM, ktdra oferuje 16 par potaczen z Pruszczem
Gdanskim, a od 13 grudnia bedzie ich 77. Z pociggéw Przewozdéw Regionalnych bedzie mozna
korzysta¢ na odcinku gtéwnym, czyli od Cieplewa do Luzina, jak réowniez na odcinku od Babiego
Dotu do Gdyni oraz z Redy Rekowo do Redy. Stwierdzit, ze w zwigzku z tym Marszatek bedzie musiat
60% udziatu w przychodach z biletdw metropolitalnych podzieli¢ pomiedzy dwdch przewoznikow.
Z tych 60% SKM bedzie dostawata 92%, a Przewozy Regionalne 8%. Marszatek ma trudne zadanie,
gdyz musi sprostac oczekiwaniom SKM oraz Przewozow Regionalnych. Przewodniczacy wyjasnit, ze
w tej sytuacji Zwigzek wystepuje w charakterze arbitra. Urzgd Marszatkowski zwraca sie z prosbg do
Zwigzku, aby ten zweryfikowat dane, ktére przekazujg przewoznicy kolejowi. Nastepnie Zwigzek
weryfikuje metodologie wskazywang przez przewoznikdw kolejowych, aby Marszatek wiedziat jaka
kwota dofinansowania wynika z honorowania biletéw metropolitalnych.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat sie, czy
mozliwe jest wyodrebnienie w planie wydatkow dochoddw SKM.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze jest to wyodrebnione.
Istnieje podziat, w ktérym nie jest wprost napisane SKM, tylko jest napisane przewoznicy kolejowi
oraz jest tam umieszczona informacja jaka kwota bedzie przeznaczona na zapfate dla przewoznikéw
kolejowych.



Kierownik Referatu Ekonomicznego w Woydziale Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego
w Gdansku, pani Maria Skoroszewska-Romel, zwrdcita uwage na pozycje zakup ustug pozostatych,
gdzie pozostala kwote 355 239,88 zt zaplanowano z przeznaczeniem na zaptate za badania
marketingowe, promocje biletu w mediach, obstuge prawng, sprzatanie pomieszczen, ustugi
internetowe, hosting oraz inne ustugi, zapytata sie jak ta kwota rosnie w stosunku do 2009 r., czy
ro$nie inflacyjnie czy zdecydowanie wiecej oraz jak ksztattujg sie kwoty w 2010 r. w najwazniejszych
pozycjach, czyli promocja, badania marketingowe, obstuga prawna.

Przewodniczacy Zarzgdu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze kwota w tej pozycji rosnie
w wiekszym stopniu niz inflacja, gdyz w 2009 r. Zwigzek wydat duzg kwote na ekspertyze, ktora byta
potrzebna do ocenienia czy Zwigzek bedzie mogt realizowaé swoje zadania, jezeli bedzie
zastosowana procedura powierzenia. To spowodowato, ze w 2009 r. zostaty uszczuplone wydatki
w tym paragrafie. W 2009 r. Zwigzek nie byt w stanie zrealizowaé badan marketingowych
w szerszym zakresie. Obecnie sytuacja wyglgda w ten sposdb, ze wydatki o ktérych byta mowa na
poczatku rosng na poziomie wzrostu inflacyjnego, natomiast globalnie nastepuje zdecydowany
wzrost, gdyz to co w zesztym roku byto zaplanowane w paragrafie na ekspertyzy i opinie, w tej
chwili znajduje sie w grupie wtasnie tych wydatkéw. Okoto 60 000 - 70 000 zt Zwigzek chciatby
wydaé na przeprowadzenie badan marketingowych, zwigzanych z wykorzystaniem biletu
metropolitalnego, co jest potrzebne do weryfikacji poziomu refundacji dla organizatorow
komunalnych oraz przewoznikéw kolejowych oraz badania marketingowe preferencji i zachowan
komunikacyjnych w gminach potozonych na skraju metropolii. Uzasadnit to tym, ze w przypadku
tych gmin nie do korica mogg by¢ prawidlowo rozpoznane potrzeby komunikacyjne mieszkancow.
Zwrécit uwage, ze ZKM w Gdyni prowadzi bardzo szerokie badania preferencji i zachowan
komunikacyjnych w gminach, ktore obstuguje. Dzieki uprzejmosci ZKM w Gdyni wyniki
udostepniono Zwigzkowi i wiadomo jakie oczekiwania majg mieszkancy Gdyni, Sopotu, Kosakowa,
Rumi jezeli chodzi o komunikacje. Natomiast niewiele wiadomo jezeli chodzi o gmine Pruszcz
Gdanski, Kolbudy, Luzino. Dlatego Zwigzek chciatby, w zaleznosci od tego na co $rodki finansowe
pozwolg, chociaz w czesci przeprowadzi¢ badania, aby mie¢ lepsze rozeznanie czego oczekujg
mieszkancy, ktérzy mieszkajg na skraju metropolii.

Wjt Gminy Zukowo, pan Albin Bychowski, zaproponowat, zeby do badan wigczyé gmine Zukowo.
Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze gmina Zukowo byta objeta
badaniami przez ZKM w Gdyni. Zwigzek chce sie zmiesci¢ w budzecie, ktory nie jest rozciggliwy,
pozostawiajac sktadke na niezmienionym poziomie 1,5 zt.

Burmistrz Miasta Rumia, pani Elzbieta Rogala-Konczak, stwierdzita, ze Komisja Rewizyjna
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej pozytywnie opiniuje plan finansowy
Zwigzku na rok 2010.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, zaprezentowat opinie Regionalnej Izby
Obrachunkowej, ktora stwierdza, ze plan finansowy zostat sporzgdzony zgodnie z wymaganiami
w tym zakresie. Nowa ustawa o Finansach Publicznych wprowadza od 2010 r. obowigzek tworzenia
rezerwy ogolnej i plan to wymaganie uwzglednia.

W zwigzku z brakiem dalszych uwag i wnioskow, Przewodniczacy Zgromadzenia Zwigzku, pan
Leszek Grombala, zaproponowat przystgpienie do gfosowania omawianych projektéw uchwat.

Gtosowanie nad Uchwatg Nr 21/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie zmiany uchwaly
Zgromadzenia Zwigzku z dnia 11 lipca 2007 r. numer 14/2007 (z pdZniejszymi zmianami zawartymi
w uchwale Zgromadzenia Zwigzku z 2008 r.: z dnia 23 kwietnia nr 9/2008 i z dnia 3 grudnia nr
17/2008 oraz z 2009 r.: z dnia 1 kwietnia nr 12/2009) dotyczgcej wysokosci stawki dla obliczenia



sktadki cztonkowskiej Gmin — cztonkéw Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej oraz zasad i termindw jej wnoszenia do Zwigzku:

Gtosy za—19

Gtosy przeciw — 0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 21/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdarnskiej
z dnia 2 grudnia 2009 r. w sprawie zmiany uchwaty Zgromadzenia Zwigzku z dnia 11 lipca 2007 r.
numer 14/2007 (z pdZniejszymi zmianami zawartymi w uchwale Zgromadzenia Zwigzku z 2008 r.:
z dnia 23 kwietnia nr 9/2008 i z dnia 3 grudnia nr 17/2008 oraz z 2009 r.: z dnia 1 kwietnia nr
12/2009) dotyczacej wysokodci stawki dla obliczenia skiadki cztonkowskiej Gmin — cztonkdéw
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej oraz zasad i termindw jej wnoszenia
do Zwigzku zostata przyjeta jednogtosnie.

Gtosowanie nad Uchwalg Nr 22/2009 Zgromadzenia MZKZG w sprawie planu finansowego
(budzetu) na 2010 rok:

Gtosy za—19

Gtosy przeciw — 0

Wstrzymato sie — 0.

Uchwata Nr 22/2009 Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdariskiej
z dnia 2 grudnia 2009 r. w sprawie planu finansowego (budzetu) na 2010 rok zostata przyjeta

jednogtosnie.,

Ad. 6 - Dyskusja nad wprowadzeniem nowego 1-godzinnego metropolitalnego biletu
komunalnego.

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, udzielit gtosu Przewodniczgcemu
Zarzadu Zwigzku, panu Hubertowi Kotodziejskiemu, ktory przedstawit cztonkom Zgromadzenia
propozycje wprowadzenia w przysztym roku nowego 1-godzinnego biletu metropolitalnego
komunalnego. Wyjasnit, ze ograniczenie oferty tylko do biletu komunalnego wynika z faktu, ze SKM
eksploatuje kasowniki, ktére gtdwnie wybijajg literki oznaczajace trzygodzinne podziaty czasu oraz
Samorzad Wojewddztwa prawdopodobnie nie bedzie sktonny do tego, aby przeznaczaé dodatkowe
pienigdze na doptaty do takich biletéw. Dlatego Zwigzek chciatby na poczatek wprowadzi¢ bilet
komunalny, ktéry bytby wazny w ramach komunikacji organizowanej przez ZTM w Gdansku, ZKM
w Gdyni i MZK Wejherowo. Nastepnie zaprezentowat slajdy na temat propozycji wprowadzenia
nowego 1-godzinnego metropolitalnego biletu komunalnego (zatacznik numer 3 do protokotu).
Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, stwierdzit, ze propozycja 1-godzinnego biletu
metropolitalnego komunalnego moze miec duze znaczenie dla mieszkancow Sopotu i Rumi.
Burmistrz Miasta Rumia, pani Elzbieta Rogala-Konczak, wyjasnita, ze najpierw nalezy zweryfikowac
czy gminy sta¢ na finansowanie nowego rodzaju biletu. Jezeli bedzie to mozliwe to na pewno
Rumianie mogg na tym skorzystaé. Jest to rozwigzanie idgce w dobrym kierunku.

Zastepca Prezydenta Miasta Wejherowa, pan Wojciech Koztowski, stwierdzil, ze odpowiedz
Wejherowa zostanie udzielona po analizie finansowej.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, wyjasnit, ze jest sceptycznie nastawiony do
tego biletu, gdyz beda kiopoty z jego dystrybucjg. Stwierdzit, Zze obecnie bilet metropolitalny
w duzej mierze sprzedajg kasy SKM, gdyz styk SKM i transportu publicznego jest bardzo atrakcyjny.



Bilet, ktory miatby obowigzywaé tylko w transporcie komunalnym bez SKM, miathy by¢ drozszy
o prawie 50% i bytby niedostepny w kasach SKM spotkatby sie z bardzo waskim gronem odbiorcéw.
Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, stwierdzit, ze potrzebna jest dobra, silna
i pozytywna opinia z Sopotu i Rumi, wtedy jest sens wprowadzenia tego rodzaju biletu.
W przeciwnym wypadku bedzie to gadzet, z ktérego skorzysta niewielka liczba mieszkarcéw.
Burmistrz Miasta Rumia, pani Elzbieta Rogala-Konczak, wyjasnita, ze w Rumi nie ma takiego
problemu jak w Sopocie, gdyz linie sig nie pokrywaja.

Przewodniczacy Zarzgdu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, stwierdzit, ze jezeli chodzi o oferte
Wejherowa i Gdyni to sytuacja jest podobna jak w Sopocie, czyli wystepuje brak wzajemnego
honorowania biletéw przez MZK Wejherowo i ZKM w Gdyni.

Burmistrz Miasta Rumia, pani Elzbieta Rogala-Koriczak, wyjasnita, ze jezeli bedg srodki finansowe
na wprowadzenie takiego biletu to nalezatoby sprébowaé, bo wtedy mieszkaricy Sopotu i Rumi
beda zadowoleni.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyrazit pozytywny
stosunek do biletu 1-godzinnego, bowiem zostanie w ten sposéb wytrgcony argument osobom,
ktére przygladaja sie integracji, ze w pewnych relacjach nie ma szansy na skorzystanie z jednego
biletu. Bilet 1-godzinny mimo, ze nie jest traktowany jako bilet podstawowy to jednak najbardziej
sie kojarzy sie z biletem, ktdry stuzy do odbycia jednej podrozy. Stwierdzit, ze byty nadzieje, ze uda
sie doprowadzi¢ do wzajemnych rozliczerh i honorowania biletéw, ale niestety opinie prawne
stwierdzaja, ze nie ma takiej mozliwosci. Z tego powodu pojawita sie propozycja wprowadzenia
1-godzinnego biletu metropolitalnego komunalnego. Proponowana cena biletu jest atrakcyjna
w sytuacji, gdy inny bilet 1-godzinny kosztuje 4 zt to jest jedynie o kilkanascie procent wiecej. Jest to
kolejny rodzaj biletu 1-godzinnego.

Przewodniczacy Rady Miasta Sopotu, pan Wieczestaw Augustyniak, stwierdzit, ze w Sopocie jest to
nieatrakcyjne utatwienie, gdyz w Gdansku bilet 1-godzinny na linie zwykte kosztuje 3 zt, a w Sopocie
bedzie kosztowat 4,5 zt.

Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze biorgc pod uwage wszystkie
ograniczenia, czyli ograniczony krag odbiorcéw, sposob dystrybucji biletéw metropolitalnych mozna
szacowac, ze duzego popytu na te bilety w skali metropolii nie bedzie, ale jednak znajdzie sie grupa
0s0b, ktéra z tego skorzysta. Wstepnie analizujgc ewentualne skutki ekonomiczne wprowadzenia
tego biletu, poziom doptaty w skali miesigca oszacowano na 5 000 zt wiec w skali roku jest to
60 000 zt, a w przeliczeniu na sktadke jest to 6 gr. Z jednej strony 6 gr. to nie jest duzo zwtaszcza
jezeli moéwi sie o perspektywie potowy roku, czyli wychodzi 3 gr. Zaznaczyt, ze pewne pienigdze
trzeba przeznaczy¢ na ten cel. Gdyby nawet okazato sig, ze brakuje do podstawowych biletéw to
trzeba mie¢ Swiadomos¢ konsekwencji ekonomicznej podjecia takiej a nie innej decyzji.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, ze
Przewodniczacy Zarzadu powinien przedstawi¢ analize SWOT, zeby uporzadkowaé problematyke.
Niewatpliwie jest to dobry krok w kierunku integracji, gtdwnymi odbiorcami tego biletu bedg gminy
peryferyjne, ktére majq styk z organizatorami. By¢ moze wdweczas nie bedzie problemu jaki Gdansk
ma z pofgczeniem z Gming Pruszcz Gdanski. Jezeli skutki finansowe wprowadzenia biletu nie beda
dotkliwe bedzie tatwiej wprowadzi¢ to rozwigzanie.

Przewodniczacy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, Zze dyskusja pokazuje jakie sg
silne, stabe strony szanse i zagrozenia, bowiem sporzadzajac analize SWOT punkt widzenia tego kto
sporzadza zalezy od jego subiektywnego punktu widzenia. Zaznaczyt, ze gltosy Zgromadzonych sg
podstawowym elementem i dopiero po wnioskach z dyskusji mozna stworzy¢ takg analize. Dyskusja
jest potrzebna w celu wystuchania opinii oséb bezposrednio zainteresowanych tg problematyka.
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Istotne jest to co sadzg ci, ktérzy w praktyce sie z tym problemem, zagadnieniem spotykajg
w roznych kontekstach - w wymiarze finansowym i w wymiarze organizacyjno-funkcjonalnym.
Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdansk, pan Dimitris T. Skuras, zapytat sie, czy
jest mozliwos¢ otrzymania analizy finansowej.

Przewodniczgcy Zarzadu Zwigzku, pan Hubert Kotodziejski, wyjasnit, ze bedzie to mozliwe za
posrednictwem Cztonka Zarzadu pani dyrektor Alicji Kraski.

Zastepca Przewodniczacego Zarzadu Zwigzku, Prezes MZK Wejherowo Sp. z 0.0., pan Czestaw
Kordel, stwierdzil, ze Zwigzek powinien i$¢ dalej w kierunku biletu elektronicznego i na to
przeznaczy¢ S$rodki finansowe. Wodwczas nie bedzie trzeba pisaé czy negocjowaé umow
i porozumien jak honorowa¢ wzajemne bilety. Pasazer bedzie zadowolony, a przeciez wtasnie o to
przede wszystkim chodzi.

W zwigzku z brakiem dalszych uwag i wnioskéw Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek
Grombala zakonczyt dyskusje dotyczacg wprowadzenia nowego 1-godzinnego metropolitalnego
biletu komunalnego.

Ad. 7 - Dyskusja nad propozycja wprowadzenia na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej ujednoliconych uprawnien do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych.

Przewodniczacy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, udzielit gtosu Przewodniczgcemu
Zarzadu Zwigzku, panu Hubertowi Kotodziejskiemu, ktéry przedstawit cztonkom Zgromadzenia
prezentacje na temat propozycji Zarzadu Zwigzku dotyczgcej czeSciowego ujednolicenia uprawnien
do przejazddw bezptatnych i ulgowych na terenie MZKZG (zatgcznik numer 4 do protokotu).
Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, zapytat sie, czy jest mozliwe w Gdyni
ujednolicenie uprawnied do przejazdow na liniach specjalnych tak samo jak na liniach zwyktych.
Zaznaczyt, ze wprowadzanie odmiennych ulg na liniach specjalnych i na pozostatych powoduje
batagan, koniecznos¢ czytania kiedy uprawnienie przystuguje. Ponadto stwierdzit, ze w Gdarisku od
kilku lat nie ptaci sie za przewdz rzeczy, zwierzat i dla mieszkanncow bytoby lepiej, aby w Gdyni
i Wejherowie rowniez wprowadzic¢ taki zapis.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyjasnit, ze propozycja
ujednolicenia uprawnien do przejazdéw na liniach specjalnych tak samo jak na liniach zwyktych jest
daleko idaca, gdyz wigze sie to z ich likwidacja, dlatego, ze istotg tych linii jest ograniczony zakres
uprawnien do przejazdow bezptatnych. Sg to linie, ktére opierajg sie wylgcznie na ustawowych
uprawnieniach do przejazdow bezptatnych. Na liniach tych nie obowigzujg uprawnienia gminne.
Jako linie specjalng traktuje sie linie turystyczng, ktora uruchamiana jest w Gdyni w sezonie letnim
co roku i w tym przypadku zalezato na tym, aby osoby powyzej 70 roku zycia, ktdre chcac korzystaé
z tej linii musialy za to zapfaci¢ ograniczajgc sktonnos¢ podrézowania tg linig w celach
nieturystycznych. Powoduje to, ze linia ta cieszy sie umiarkowanym popytem, wygodnie mozna
z niej korzystac. Na tych samych zasadach funkcjonuje linia lotniskowa, ktéra uruchamiana jest do
Rebiechowa.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze przede wszystkim chodzi o to,
aby mieé prosty, czytelny system.

W tym momencie posiedzenie Zgromadzenia opuscit Przewodniczgcy Rady Miasta Sopotu, pan
Wieczestaw Augustyniak. Na posiedzeniu Zgromadzenia pozostato 15 osdb, a faczna liczba
skumulowanych gloséw wyniosta 18.
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Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, zapytat sie, czy
mozliwe jest, aby w Gdansku wprowadzi¢ optate za rowery, natomiast Gdynia zlikwidowataby
opfate za bagaz, gdyz boi sie naduzywania uprawnienia do wozenia rowerdw.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze takie rozwigzanie jest mato
realistyczne. W Gdansku problem naduzywania uprawnien do wozenia rowerdw nie funkcjonuje,
nikt sie nie skarzy, ze nie mdgt z rowerem wsigsé, ale tez nikt nie narzeka, ze kto$ wsiadt z rowerem.
Zastepca Prezydenta Miasta Wejherowa, pan Wojciech Koztowski, zwrdcit uwage na to, Ze
rozszerzanie katalogu oséb uprawnionych do ulg powoduje zwigkszenie kosztéw. Jezeli chodzi
o linie specjalne to wszystko zalezy od tego gdzie ta linia ma kursowac i dopiero wtedy nalezy sie
zastanowic czy dawac na tej linii peten katalog ulg i zwolnien. W Wejherowie za bagaze i zwierzeta
na smyczy nie sg pobierane opfaty, natomiast pobierane sg optaty za zwierzeta bez smyczy, chyba,
ze trzymane sg na rekach. Wejherowo nie chciatoby rezygnowaé z ulg dla gtuchoniemych.
Stwierdzit, ze kwestig najwazniejszg jest wiek mtodziezy uczgcej sie. Zaznaczyt, ze Rada Miasta
Wejherowo raczej nie zgodzi sie na podniesienie granicy wieku. Zaproponowat, aby zbadac sytuacje,
zobaczy¢ jakie bedg straty i jak bedzie wyglgdata sytuacja finansowa.

Przewodniczacy Komisji Polityki Finansowej i Strategii Miasta Sopotu, pan Jarostaw Kempa, zapytat
sie, jaki jest sens wprowadzania linii specjalnych.

Cztonek Zarzadu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyjasnit, ze linie
specjalne sg liniami, ktore sg adresowane do specjalnego segmentu pasazerdéw. Stwierdzit, ze
chetnie zamienitby wszystkie linie pospieszne w linie specjalne, wéweczas linie te bylyby bardziej
ekskluzywne. Osoby z uprawnieniami do przejazdéw bezptatnych czesto zajmujg miejsca tym
osobom, ktore ptaca za przejazd. Pasazerowie, ktdérzy ptaca wiecej nie majg satysfakcji z tego, ze
jest to linia adresowana do o0so6b, ktére w zamian za wyzszg cene chcg uzyska¢ wyzszg jako$
podrézy. Przedstawit poglad, ze dzigki zmianie linii po$piesznych na linie specjalne mozna bytoby
uzyska¢ wyrainy wzrost przychoddéw i wzrdstby popyt ze strony tych oséb na ktérych nam
najbardziej zalezy, a ktére substytuowatyby przejazdy samochodem osobowym.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze nie ma uwag do
funkcjonowania linii specjalnych, a jedynie chodzi o uprawnienia. Linia specjalna ma wyzszg cene
w zwigzku z tym, ze jest bardziej ekskluzywna, wiec dlaczego nie mozna bytoby mieé jednego
katalogu ulg dla linii specjalnych i zwyktych. Jezeli chodzi o kwestie przejazdéw bezptatnych
zaproponowat, ze nalezy zrezygnowac z tej ulgi na tych liniach.

Cztonek Zarzgdu Zwigzku, Dyrektor ZKM w Gdyni, pan Olgierd Wyszomirski, wyjasnit, ze gdyby linia
na lotnisko nie miata charakteru linii specjalnej, to niezaleznie od cen osoby, ktére maja
uprawnienia gminne do przejazdéow bezptatnych moglyby w przejazdach nie zwigzanych
z podrozami na lotnisko z tych linii korzystad. Linia ta wdwczas petnitaby role w duzym stopniu
wewnatrz miejskiej w sytuacji, w ktdrej nie jest ona adresowana do pasazerdw, ktérzy odbywaja
podréze wewnatrz miasta. Ci ludzie zajmowaliby miejsca tym, ktdrzy jadg na lotnisko i oczekujg
troche lepszych warunkdéw podrézy, muszg mie¢ miejsce na bagaz i oczekuja, ze znajdg miejsce
siedzace.

Wiceprezydent Miasta Gdynia, pan Marek Stepa, stwierdzit, ze chodzi tutaj o dziatanie mechanizmu
ekonomicznego po stronie klienta. Klient uprawniony do ulgi dokonujac wyboru miedzy przejazdem
linig specjalng a linig zwyktg ma do pokonania tylko prog 50 gr., natomiast jezeli taki klient ma
poréwnywac linie zwykte, na ktérej posiada ulge i ptaci 1,25 zt, z linig specjalng, gdzie nie ma ulgi
i musi zaptacic 3,5 zt, to ta réznica moze zatrzymac klienta na przystanku.
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Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, wyjasnit, ze wszystkie argumenty
ekonomiczne przyjmuje, ale uwaza, ze wazniejsze jest to, aby system ulg byt prosty, jednolity,
spéjny. Pasazerowie dzieki temu bedg mieli mniej problemu z kontrolerami.

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Miasta Gdarisk, pan Dimitris T. Skuras, stwierdzit, ze nie
jest wskazane réznicowanie katalogu ulg na réznych liniach, wiec nalezy sie zdecydowaé na petny
katalog albo brak uprawnien, nie méwigc o ustawowych.

Zastepca Przewodniczgcego Zarzadu Zwigzku, Prezes MZK Wejherowo Sp. z 0.0., pan Czestaw
Kordel, wyjasnit, ze moie lepszym rozwigzaniem jest, aby obowigzywaty tylko i wytgcznie
uprawnienia ustawowe. Wtedy znajdg sie oszczednosci, bo ciezar utrzymania komunikacji przejdzie
na tych ktorzy korzystajg z komunikacji. Wszystkie uprawnienia mozna wnies¢ do karty
elektroniczne;j.

Przewodniczacy Komisji Polityki Finansowej i Strategii Miasta Sopotu, pan Jarostaw Kempa,
stwierdzit, ze znalazt sie kolejny argument za tym, aby dgzy¢ po integracji do przekazania zadan do
Zwigzku, bo gminy nie sa w stanie same podjg¢ trudnej decyzji odbierania przywilejéw, a Zwigzek
bedzie miat utatwione zadanie.

Zastepca Prezydenta Miasta Gdansk, pan Maciej Lisicki, stwierdzit, ze rdéznice sg bardzo mate
i porozumienie jest absolutnie do osiggniecia.

W zwigzku z brakiem dalszych uwag i wnioskéw Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek
Grombala zakonczyt dyskusje dotyczgcg wprowadzenia na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej ujednoliconych uprawnien do przejazdow ulgowych
i bezptatnych.

Ad. 8 - Wolne wnioski

Przewodniczgcy Zgromadzenia MZKZG, pan Leszek Grombala, udzielit gtosu Przewodniczagcemu
Zarzadu Zwigzku, panu Hubertowi Kotodziejskiemu, ktéry przedstawit cztonkom Zgromadzenia
prezentacje na temat sprzedazy biletéw metropolitalnych w okresie od 1.01.2009 r. do
31.10.2009 r. (zatacznik numer 5 do protokotu) oraz dodat, ze 24 grudnia w Wigilie obowigzywac
bedg sobotnie rozkiady jazdy.

Z uwagi na brak innych wolnych wnioskéw, Przewodniczgcy Zgromadzenia Zwigzku, pan Leszek
Grombala, zakoniczyt posiedzenie Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej w dniu 2 grudnia 2009 r.

Na tym protokét zakoriczono.

Podjete uchwaty zostaty podpisane przez Przewodniczgcego Zgromadzenia Zwigzku.
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Zataczniki do protokotu:
1) Lista obecnosci cztonkdw Zgromadzenia w dniu 2 grudnia 2009 r.,
2) Proponowana wysoko$¢ stawki dla potrzeb naliczenia sktadki cztonkowskiej w roku 2010,
3) Propozycja wprowadzenia nowego 1-godzinnego metropolitalnego biletu komunalnego,
4) Propozycja Zarzadu Zwiazku dotyczgca czesciowego ujednolicenia uprawnienn do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych na terenie MZKZG,
5) Sprzedaz biletéw metropolitalnych w okresie od 01.01.2009 r. do 31.10.2009 r.
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